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  :  City Identification تعريف المدينة -1
 التعѧاريف تبعѧاً للعѧصر        حظيت المدينة انطلاقاً من أهميتها الكبرى بعدد غيѧر قليѧل مѧن التعѧاريف وقѧد اختلفѧت هѧذه                    

ف الزاويѧة التѧي ينظѧر       الذي وضعت فيه و تبعاً لوضعية المعرّف الاقتصادي و الاجتماعي والѧسياسي وتبعѧاً لاخѧتلا               

فيها المعرف إلى المدينة أو الغاية من هذا التعريف فالمدينة حسب أرسطو هي المكان الѧذي يعѧيش فيѧه النѧاس حيѧاة                        

والمدينة هي مستوطنة حضرية ذات آثافة سكانية آبيرة ولها أهميѧة معينѧة تميزهѧا عѧن      .جماعية من أجل هدف نبيل 

  .آافة المستوطنات الأخرى

تѧنص بعѧض القѧوانين علѧى أن          .ة أخرى يبقى مؤشر عدد السكان أساسѧياً فѧي التفريѧق بѧين القريѧة والمدينѧة                 ومن ناحي 

  . نسمة تعتبر مدينة5000 أو 3000 أو 2000الحواضر التي يزيد عدد سكانها عن 

تعتبѧر   نسمة   20.000وهنا في سورية وبحسب تصنيف وزارة الإدارية المحلية التجمعات السكانية التي تزيد على              

وستعتمد في هذا الكود إلى تعريف المدينة علѧى أنهѧا المكѧان الحѧضري الѧذي يѧؤدي وظѧائف إداريѧة وتجاريѧة                         .مدينة

  .وثقافية و اجتماعية وترفيهية للقاطنين فيه ضمن حيز فراغي معين

 – نقѧل    –ت   خѧدما  –سѧكن   (وبناء على هذا التعريف يتم تقسيم المدينة إلى عدة أقسام مختلفة تѧؤدي وظѧائف مختلفѧة                  

إن التنظيم المدروس للمدينة بحسب متطلباتها الحالية والمستقبلية هو ما يسمى بѧالتخطيط العمرانѧي الѧذي      ...)  ترفيه

وحѧل مجموعѧة   ) المѧدن والقѧرى و البلѧدات    (يمكن أن يعرف بأنه علم وفن تخطيط و بناء و تنظيم الأمѧاآن المأهولѧة                

حية العامة بالإضافة إلѧى مѧسألة تنظѧيم الأراضѧي و المѧسائل الحياتيѧة و                 من المسائل الاقتصادية والاجتماعية و الص     

يѧتم التعبيѧر عѧن هѧذه     .الثقافية و المعمارية والفنية المرتبطة بإنشاء أماآن مأهولة جديدة و إعادة بناء الأماآن القديمѧة          

  .الحلول بما يسمى المخطط العمراني و المخططات التنظيمية

  

  :العام) رانيالعم(المخطط التنظيمي 1-1

هو المخطط الذي يعالج الوضع الراهن للمدينة و ويوضح الرؤيѧة المѧستقبلية لهѧا و لتوسѧعها و يѧتم ذلѧك عѧن طريѧق           

تحديد الحدود العمرانية و شبكة الطرق واستعمالات الأراضي لجمع أجѧزاء المدينѧة بالإضѧافة إلѧى منهѧاج آѧل منهѧا                       

العمرانѧѧي و البرنѧѧامج التخطيطѧѧي ويحѧѧدد هѧѧذا المخطѧѧط مѧѧساحة  يتعѧѧارض مѧѧع أسѧѧس التخطѧѧيط  ونظѧѧام بنائѧѧه الѧѧذي لا

 شѧѧبكة – الاحتياجѧѧات اللازمѧѧة مѧѧن المنѧѧاطق الѧѧصناعية والمѧѧستودعات  -العѧѧام  الخѧѧضار–وتوضѧѧع الأحيѧѧاء الѧѧسكنية 

المراآز  )يانات الطرقية الرئيسة و الفرعية الشر–طرق مداخل المدينة و خارجها    (الطرق الرئيسية و المواصلات     

 –ميѧاه  (بالإضافة إلѧى المرافѧق العامѧة    , نظام بناء المناطق السكنية).  تجارية –إدارية  ( ية و الفرعية للمدينة     الرئيس

  ) هاتف– آهرباء – تصريف مياه –صرف صحي 

  

   :البرنامج التخطيطي 1-2

 اسѧتناداً إلѧى     هو البرنامج الذي يحѧدد الاحتياجѧات الآنيѧة و المѧستقبلية لتجمѧع سѧكاني وفѧق أسѧس التخطѧيط العمرانѧي                       

واقع هذا التجمع و هو يحѧدد عѧدد الѧسكان و الكثافѧات الѧسكانية و نѧوع و عѧدد الخѧدمات والمѧشيدات العامѧة اللازمѧة                

بينما تشكل الطѧرق    % 55-%40وتشكل المساحة المخصصة للسكن عادة النسبة الأآبر من مساحة المدينة حوالي            

  . السكنيةمن مسافة المدينة أو الحاضرة% 15 -% 25ما نسبة 

  



   : مخطط النقل و المواصلات3 -1

يتم عند إعداد المخطط التنظيمي العام للمدينة وضѧع مخطѧط خѧاص للنقѧل والمواصѧلات الخاصѧة وهѧو علѧى الѧرغم                         

من أنه يشكل عنصر من عناصѧر المخطѧط العمرانѧي العѧام فإنѧه يѧؤثر بѧدوره عكѧسياً علѧى هѧذا المخطѧط بحيѧث يѧتم                           

لنقѧل والمواصѧلات وعمليѧة وضѧعه تحتѧاج إلѧى وقѧت آبيѧر و جهѧد آبيѧر يѧتم وضѧع هѧذا                  تعديله بناء علѧى متطلبѧات ا      

  :المخطط بالتنسيق مع وضع المخطط التنظيمي العام وفق عدة طرق 

  

يوضع المخطط التنظيمي و المخطط العام للنقل و المواصلات في آن واحد مع آخذ التأثير المتبادل بينهما         •

  .بعين الاعتبار في آل مرحلة 

  ضѧѧѧѧѧѧع المخطѧѧѧѧѧѧط التنظيمѧѧѧѧѧѧي العѧѧѧѧѧѧام أولاً ثѧѧѧѧѧѧم يѧѧѧѧѧѧتم بعѧѧѧѧѧѧده وضѧѧѧѧѧѧع مخطѧѧѧѧѧѧط النقѧѧѧѧѧѧل والمواصѧѧѧѧѧѧلات      يو •

 .وتنعكس متطلبات الأخير في مراجعة و تعديل المخطط التنظيمي العام

  يبѧѧѧѧѧѧدأ فيهѧѧѧѧѧѧا حѧѧѧѧѧѧل المѧѧѧѧѧѧشكلات العمرانيѧѧѧѧѧѧة العامѧѧѧѧѧѧة بوضѧѧѧѧѧѧع المخطѧѧѧѧѧѧط العѧѧѧѧѧѧام للنقѧѧѧѧѧѧل و المواصѧѧѧѧѧѧلات   •

 .ومن الضروري هنا وضع فرضيات الاستعمالات للأراضي

 

 المخطѧѧѧط العѧѧѧام للنقѧѧѧل و المواصѧѧѧلات عمليѧѧѧة تهѧѧѧدف إلѧѧѧى تحديѧѧѧد العناصѧѧѧر الأساسѧѧѧية لنظѧѧѧام النقѧѧѧل     إعѧѧѧدادإن 

  :والمواصلات لمدينة من المدن و المرتبط بهيكل المدينة المستقبلي والمتلائم معه تمر هذه العملية بعدة مراحل

  :ت و تتضمن مرحلة تحليل آامل الوضع الراهن لشبكة الطرق و النقل و المواصلا-1

  . تحديد منابع حرآات السير و مصباتها-

  . تحديد العلاقة بين حرآة السير و المؤشرات الخاصة بالمدن -

  . الوصول إلى تحديد العناصر الإشكالية في نظام النقل و المواصلات التي تتطلب حلولاً فورية-

ل و متطلباتѧѧه بمѧѧا يتناسѧѧب مѧѧع هيكليѧѧة حجѧѧوم النقѧѧ  التنبѧѧؤ المѧѧستقبلي هѧѧي عمليѧѧة يحѧѧدد بواسѧѧطتها اتجاهѧѧات و-2

  .المدينة المستقبلية 

 مرحلة وضع الحلول التخطيطيѧة و تنظѧيم شѧبكة الѧشوارع و أنظمѧة النقѧل العѧام و الخѧاص بمѧا يتناسѧب مѧع             -3

  .المتطلبات التخطيطية

 وحجѧوم   أي أن الهدف النهائي هو تقديم المعطيات الѧضرورية لتحديѧد أبعѧاد عناصѧر نظѧام النقѧل والمواصѧلات                    

الحرآة بما يتناسب مع المؤشرات المستقبلية التخطيطية و التنظيمية للمنطقة وهѧي عمليѧة معقѧدة جѧداً و طويلѧة           

مما يجعل القيѧام بوضѧع المخطѧط العѧام للنقѧل والمواصѧلات مѧسألة هامѧة و صѧعبة و متѧصلة اتѧصالاً وثيقѧاً مѧع                        

  .المخطط التنظيمي العام

  .حدى طرق وضع مخطط لشبكة المواصلات و النقليبين الشكل التالي مخطط تسلسلي لإ

  

  

  

  

  

  



  

  
يقوم مخطط النقل و المواصلات المتفرع عن المخطط التنظيمي العѧام بمقاييѧسه الكبيѧرة بدراسѧة و لحѧظ شѧبكة                      

عنѧѧѧد وضѧѧѧع الطѧѧѧرق و الѧѧѧشوارع الرئيѧѧѧسية فѧѧѧي المدينѧѧѧة أمѧѧѧا الѧѧѧشوارع الثانويѧѧѧة والتخديميѧѧѧه فѧѧѧتلحظ و تѧѧѧدرس    

المخططات العمرانية و مخططات المواصلات التفصيلية وبما أننا نتكلم هنا عن شѧبكة الѧشوارع داخѧل المدينѧة                

  .فمن المناسب أن نبين بعض الفروق بين الطريق و الشارع

  : إلى هذه الفوارقالإشارةومن المفيد 

سيبه بينما تحѧد مѧن حريتѧه قيѧود           موقع ومسار الطريق و منا     اختياريتمتع مهندس الطرق بحرية آبيرة في        -1

  .آثيرة متعلقة بالتنظيم في تخطيط الشارع و مناسيبه

أمѧا فѧي    .يسمح عند تخطيط الطريق بوصول الميѧاه الѧسطحية مѧن المنطقѧة المجѧاورة إلѧى الطريѧق نفѧسه                     لا -2

تخطيط الشارع فعلى العكس تماماً يجѧب أن توجѧه الميѧاه الѧسطحية مѧن محѧيط الѧشارع إلѧى الѧشارع نفѧسه                          

 .حيث يتم تصريفه عبر شبكة تصريف مياه الأقطار

في الطريق يتم تمرير تمديدات المياه و الغاز و الكهرباء وغيرها مѧن الѧشبكات التحتيѧة بعيѧداً عѧن قارعѧة                        -3

 .الرصيف مباشرة ، أما في الشوارع فإنها تمرر تحت القارعة أو) القسم المعبد منه(الطريق 

لكثيѧѧرة تحѧѧت الѧѧشارع و حاجتهѧѧا مѧѧن أعمѧѧال حفѧѧر الأنفѧѧاق و غѧѧرف   إن وجѧѧود تجهيѧѧزات المرافѧѧق العامѧѧة ا  -4

 .التفتيش و الصيانة لبنائها و إعادة بنائها و صيانتها تعرقل آثيراً أعمال الرصف و استثمار الشارع

  إن الѧѧѧѧѧѧѧѧشارع يѧѧѧѧѧѧѧѧستخدم أيѧѧѧѧѧѧѧѧضاً لآليѧѧѧѧѧѧѧѧات مѧѧѧѧѧѧѧѧن نѧѧѧѧѧѧѧѧوع خѧѧѧѧѧѧѧѧاص آѧѧѧѧѧѧѧѧالترام و البѧѧѧѧѧѧѧѧاص الكهربѧѧѧѧѧѧѧѧائي    -5

لѧѧشارع و فوقѧѧه ، ممѧѧا يُعقѧѧّد عمليѧѧة تخطѧѧيط الѧѧشارع   تحتѧѧاج إلѧѧى تجهيѧѧزات علѧѧى أرض ا ) الترولѧѧي بѧѧاص(

 .وتصميمه

إن اسѧѧتخدام المѧѧشاة للѧѧشارع بأرصѧѧفته وممراتѧѧه ، واسѧѧتخدام الѧѧشارع لمѧѧرور حѧѧافلات التѧѧرام و الباصѧѧات      -6

 .الكهربائية ومواقفها يعيق حرآة مرور وسائط النقل الأخرى

  لتخطѧѧѧѧѧѧيط الѧѧѧѧѧѧشارع آѧѧѧѧѧѧل هѧѧѧѧѧѧذه الأمѧѧѧѧѧѧور تجعѧѧѧѧѧѧل مѧѧѧѧѧѧن الѧѧѧѧѧѧضروري إعѧѧѧѧѧѧداد دراسѧѧѧѧѧѧات معمّقѧѧѧѧѧѧة و دقيقѧѧѧѧѧѧة     

  .وشبكاته تحت الأرض و تصميمها و بنائها و استثمارها



  :أنواع الشوارع حسب وظيفتها العمرانية 1-4
فيمكن بتصنيف الشارع مѧن وجهѧة    انطلاقاً من وظيفة الشارع بصفته عنصراً من عناصر النقل و المواصلات        

  :نظر التخطيط العمراني إلى نوعين

وهي الطرق الحرة الѧسريعة بѧشكل   ( وظيفة النقل و المواصلات بشكل رئيسي  طرق شوارع مهمتها تحقيق -1

  .عام الرابطة للمدن و الشريانات الرئيسية على نطاق المدينة والقطاعات السكنية

 شѧѧوارع مهمتهѧѧا تحقيѧѧق الوظيفѧѧة العمرانيѧѧة و المعماريѧѧة و القيѧѧام بالتخѧѧديم المباشѧѧر للمنѧѧاطق المجѧѧاورة لهѧѧا    -2

  .الѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧشوارع المحليѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧة والتخديميѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧة بѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧشكل أساسѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧي   بѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧصفة رئيѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧسية وهѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧي  

  . و تلعب الشوارع المجمعة دوراً وسيطاً مشترآة بين الوظيفتين السابقتين

  )1(الشكـــــــــــــل 

  

   معايير و محددات تصميم شبكة الشوارع-2
 أنѧواع  –ئص و طبيعѧة حرآѧة المѧرور    خѧصا : يؤثر على تصميم شبكة الشوارع في المѧدن عѧدة عوامѧل أهمهѧا      

 المجѧاورة وسѧنلقي   الأبنيѧة  إلى طبيعة المنطقة التي يمر بها الشارع وارتفاعѧات        بالإضافةالمرآبات و خواصها    

  .الضوء في هذا الفصل على موضوع المرآبات وخواصها و حرآة المرور و خواصها

  :التصميمية) المرآبات( وسائط النقل -2-1
بمختلف فئاتها و خواصѧها مѧن العوامѧل التѧي تѧؤثر بѧشكل مباشѧر علѧى تѧصميم                ) المرآبات (تعتبر وسائط النقل  

  . الطرق و الشوارع و خاصة المنحنيات و التقاطعات

 –  سѧѧيارات شѧѧاحنة –سѧѧيارات عاديѧѧة : يѧѧتم تقѧѧسيم المرآبѧѧات التѧѧي تѧѧسير علѧѧى سѧѧطح الطريѧѧق بѧѧشكل عѧѧام إلѧѧى 

يѧة و بعѧض أنѧواع المرآبѧات الخاصѧة، تختلѧف أنѧواع وسѧѧائط         إلѧى الѧدراجات الناريѧة و العاد   بالإضѧافة باصѧات  

أبعادها وعدد محاورها وحمولاتها ومنها ما يكون قطعة واحدة أو متمفѧصلة وتقѧسم آѧل فئѧة مѧن             النقل بحسب 

الفئات السابقة إلى فئѧات فرعيѧة بحѧسب مواصѧفاتها فلѧدينا الباصѧات التقليديѧة و الباصѧات الطويلѧة والمتمفѧصلة                      



نات العاديѧѧة محѧѧورين و الѧѧشاحنات بѧѧأآثر مѧѧن محѧѧورين و قѧѧد تكѧѧون عاديѧѧة أو نѧѧصف مقطѧѧورة        ولѧѧدينا الѧѧشاح 

  .أوقاطورة أومقطورة

   AASHTO أنѧواع هѧذه المرآبѧات و أبعادهѧا بحѧسب تѧصنيف الѧ ـ              -2- و الشكل رقم     –1 -يبين الجدول رقم    

افѧة المرآبѧات التѧي نتѧدرج تحѧت          والجدير بالذآر أن الأبعاد المعتمدة لكل فئة من الفئات هي الأبعاد العظمѧى لك             

  .هذه الفئة

  -1-الجدول رقم 

 overhangالأبعاد 
  الطول  العرض  الارتفاع  الرمز  نوع المرآبة

  خلفي  أمامي

  P 1.3  2.1  5.8  0.9  1.5  سيارة رآاب خفيفة

             الشاحنات

  SU 3.4-4.1  2.4  9.2  1.2  1.8  شاحنة مفردة

  WB-12 4.1  2.4  13.9  0.9  0.8 شاحنة متوسطة نصف متطورة

  WB-15  4.1  2.6  16.8  0.9  0.6 شاحنة متوسطة نصف متطورة

  WB-19 4.1  2.6  20.9  1.2  0.8  شاحنة آبيرة نصف متطورة

  WB-20  4.1  2.6  22.4  1.2  0.8-1.4  شاحنة آبيرة نصف متطورة

  WB-20D  4.1  2.6  22.4  0.7  0.9  قاطرة وقطورة مضاعفة

             الباصات

  Bus-12 3.7  2.6  12.2  1.8  1.9  باص مديني

  Bus-14  3.7  2.6  13.7  1.8  2.6  م14باص مديني 

             باص ترانزيت مديني

  S-Bus-11 3.2  2.4  10.9  0.8  3.7  باص مدرسة نموذجي

  S-Bus-123.2  2.4  12.2  2.1  4.0  باص مدرسي طويل

  A-Bus  3.4  2.6  18.3  2.6  3.1  باص متمفصل

              مرآبات آخرى

  



  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  
  
  

  
  



  : أنصاف أقطار الدروان الصغرى-2-1-1     
تعتبر أنصاف أقطار الدروان الصغرى للمرآبات من أهم العوامل التي تؤثر على تصميم الѧشوارع التقاطعѧات       

لتقاطع بحسب أهميته حيث تختلѧف أنѧصاف        بشكل خاص و يتم اختيار نوع العربة التصميمية آمعيار لتصميم ا          

الأقطار الصغرى و تزداد آلمѧا ازدادت أهميѧة الѧشوارع المتقاطعѧة و ازديѧاد أعѧداد المرآبѧات الكبيѧرة المتوقѧع                   

  .مرورها عبرها

  أنѧѧصاف الأقطѧѧار الѧѧدنيا لأنѧѧواع المرآبѧѧات التѧѧصميمية الѧѧسابقة الѧѧذآر وتميѧѧز هنѧѧا ثلاثѧѧة  -2-يبѧѧين الجѧѧدول رقѧѧم 

محѧوري الأصѧغري للمرآبѧة الأصѧغري        نصف القطѧر التѧصميمي الأصѧغري و نѧصف قطѧر ال            . رأنصاف أقطا 

  .نصف القطر الداخلي الأصغريو

  -2-الجدول رقم 

نѧѧوع المرآبѧѧة 

  التصميمة
  الرمز

نѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧصف القطѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧر  

 التصميمي الأصغري

نѧѧصف القطѧѧر الѧѧدوراني 

  المحوري

نѧѧѧصف القطѧѧѧر الѧѧѧداخلي  

  الأصغري

  P  7.3  6.4  4.4  

  SU  12.8  11.6  8.6  

  WB-12 12.2  11.0  5.9  

  WB-15 13.7  12.5  5.2  

  WB-19 13.7  12.5  2.4  

  WB-20 13.7  12.5  1.3  

  WB-20D  13.7  12.5  5.9  

  BUS-12 13.7  12.4  8.4  

  BUS-14 13.7  12.4  7.8  

  S-BUS-11 11.9  10.6  7.3  

  S-BUS-12 12.0  10.8  7.7  

  A-BUS  12.1  10.8  6.5  

  

  

  

  

  

  



نمѧѧاذج مѧѧسارات  7-6-5-4 رسѧѧماً توضѧѧيحياً لأنѧѧصاف الأقطѧѧار المѧѧذآورة وتبѧѧين الأشѧѧكال     -3-ويبѧѧين الѧѧشكل رقѧѧم   

  .الانعطاف الأصغرية لبعض أنواع المرآبات المختلفة المختارة

  

  
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



  
  

  

  

  

  



  
  

  



  
  

  

  

  



  
  

  

  

  

  

  

  

  

  



   خصائص حرآة المرور-2-2
 حجѧم المѧرور مѧن العوامѧل الهامѧة التѧي             وتتضمن غزارة و حجم المرور بالإضѧافة إلѧى الѧسرعة و تعتبѧر غѧزارة و                

تؤثر على تنظيم شبكة الѧشوارع و خاصѧة فيمѧا يخѧص الخѧواص الهندسѧية لهѧا مثѧل عѧرض الطريѧق وعѧدد حѧارات                             

المرور و الميل و تنظيم التقاطعات ، تؤخذ المعلومات المتعلقة بحرآѧة المѧرور غالبѧاً مѧن المѧسوحات الحقليѧة وهѧي                   

و اليومية الساعية ولكل من هذه القياسات أهمية آبيرة لغاية معينة فѧي تقѧيم شѧبكة         تتضمن غزارات المرور السنوية     

  .الطرق و الشوارع

   : ADTمعدل حجم المرور اليومي  -2-2-1

وهو من أهم القياسات المتعلقة بالدراسات المرورية ويحسب من تقسيم حجم المرور الكلي خلال فترة زمنيѧة معينѧة     

  .على عدد الأيام التي تم فيها العد) مأقل من سنة و أآثر من يو(

 لا تستخدم مباشرة في تحديد الخصائص الهندسية للطريق بشكل مباشر نظراً لعѧدم دقتهѧا الكافيѧة                  ADTالـ  ومع أن 

 يعتبѧر عѧاملاً هامѧاً لأمѧور آثيѧرة مثѧل       ADTفيما يتعلق بأوقات الذروة الѧساعية للحرآѧة المروريѧة إلا أن معرفѧة الѧ ـ     

تعملي الطريق السنوي و الحاجة إلى القيام ببعض  التوسѧيعات المعينѧة علѧى الѧشارع أو بنѧاء بعѧض            تحديد أعداد مس  

  .المنشآت المساعدة وهو يعطي تصوراً واضحاً عن حرآة المرور بشكل عام على الطريق

  : DHV حجم المرور الساعي الأعظمي-2-2-2
     ѧѧورة واضѧѧي صѧѧوم تعطѧѧن يѧѧل مѧѧة أقѧѧدة زمنيѧѧرور لمѧѧوم المѧѧاس حجѧѧة   إن قيѧѧصمييمة و خاصѧѧات التѧѧن المتطلبѧѧحة ع

  .للتقاطعات

يبين منحنى تغيѧر غѧزارة المѧرور الѧساعي للطريѧق أو الѧشارع تباينѧاً واضѧحاً فѧي غѧزارات المѧرور خѧلال سѧاعات                             

  النهار المختلفة على مدى أيام السنة

  مو المѧѧѧѧسألة المهمѧѧѧѧة هѧѧѧѧي تحديѧѧѧѧد غѧѧѧѧزارة المѧѧѧѧرور الѧѧѧѧساعية التѧѧѧѧي يجѧѧѧѧب أن تѧѧѧѧستخدم آأسѧѧѧѧاس فѧѧѧѧي التѧѧѧѧصمي            

إن من غير الاقتصادي التصميم على الغѧزارة الѧساعية الأعظميѧة خѧلال الѧسنة وقѧد اختلفѧت الطѧرق فѧي تحديѧد تلѧك                     

   على الغزارة المقابلة للساعةAASHTOالغزارة التصميمية وقد اعتمد في طريق الـ 

ي تѧوازن بѧين الحѧل      غزارة ساعية أعلى فيها خلال السنة فه       29آغزارة تصميمية وهي الغزارة التي يوجد فقط        30

  .المروري و الحل الاقتصادي في تصميم التقاطعات

في حال عدم وجѧود قياسѧات حقليѧة و نتيجѧة للملاحظѧات الحقليѧة و الدراسѧات تبѧين أن الغѧزارة الѧساعية التѧصميمية                       

 فѧѧإن هѧѧذه النѧѧسبة تبلѧѧغ   AASHTO وحѧѧسب الѧѧ ـADTالعظمѧѧى يمكѧѧن أن يعبѧѧر عنهѧѧا آنѧѧسبة مѧѧن الغѧѧزارة اليوميѧѧة     

فѧي شѧوارع المدينѧة هѧذا بѧشكل عѧام بينمѧا تخѧضع بعѧض          % 8 -10فѧي الطѧرق خѧارج المѧدن     % 18 -12حѧوالي 

  .الطرق و الشوارع ذات الخصوصية المعنية إلى إعتبارات آخرى متعلقة بها

  

  

  

  

  

  

  



  :Speed السرعة -2-2-3
يار الطريق أو وسѧيلة     تعتبر سرعة الوصول إلى الهدف من العوامل الهامة التي تؤثر على الراآب وتساعده في إخت              

النقل إذ أن المѧسافر يميѧل إلѧى الوصѧول إلѧى هدفѧه بأقѧصر مѧدة زمنيѧة ممكنѧة، تتѧأثر بالѧسرعة علѧى الطرقѧات بعѧدة                          

  : عوامل 

  .عوامل شخصية متعلقة بالسائق نفسه -1

 .المواصفات الهندسية و عرض الطريق -2

 .الطقس -3

 .حكم بالسرعةنسبة وجود المرآبات الأخرى على الطريق نفسه و إمكانية الت -4

  : يمكن تمييزعدة أنواع من السرعات على الطرق و الشوارع و أهمها

 سѧѧرعة الجريѧѧان و الѧѧسرعة اللحظيѧѧة ومѧѧا يهمنѧѧا بѧѧشكل رئيѧѧسي عنѧѧد   – سѧѧرعة الحرآѧѧة –الѧѧسرعة التѧѧصميمية 

 .تصميم طرق الشوارع هو السرعة التصميمية و سرعة الرحلة

المنحنيѧات  (نѧاء عليهѧا تѧصميم المواصѧفات الهندسѧية للѧشوارع           وهي الѧسرعة التѧي يѧتم ب        :السرعة التصميمية -أ

هي أعلى سرعة يمكن أن يسير عليها السائق بأمان     و...)الأفقية و الشاقولية ، الرفع الاضافي، مسافات الرؤية       

 .و راحة متناسبة مع درجة الطريق معينة و بظروف مثالية

  طبوغرافيѧѧѧѧة للمنطقѧѧѧѧة تتѧѧѧѧراوح عѧѧѧѧادة بѧѧѧѧين    ويراعѧѧѧѧى عѧѧѧѧادة عنѧѧѧѧد تحديѧѧѧѧد الѧѧѧѧسرعة التѧѧѧѧصميمية الطبيعѧѧѧѧة ال      

  .سا حسب درجة الطريق أو الشارع/  آم120 إلى 20 

  .يبين الجدول التالي السرعة التصميمية لشبكة الطرق ولشوارع المدينة

  السرعة التصميمية  

  Km/h 120-100  طريق حر

  Km/h 90-70  طريق شرياني

  Km/h 60-40  طريق مجمع

  Km/h 40-30  طريق محلي

  

و هي السرعة الفعلية للمرآبة التي تجتѧاز شѧارع معѧين فѧي زمѧن معѧين مѧع أخѧذ آافѧة التوقفѧات                    : سرعة الحرآة -ب

سѧѧا / بعѧين الاعتبѧار و تحѧسب عѧѧادة مѧن تقѧسيم المѧѧسافة المقطوعѧة مѧن قبѧل المرآبѧѧة علѧى الѧزمن الѧѧلازم لقطعهѧا آѧم            

  .وتكون عادة أقل من السرعة التصميمية

  

 Capacity الـــــــــسعة2-3
  

 هو المعدل الأآبر لعدد المرآبات أو الأشѧخاص التѧي يمكѧن أن تمرعبѧر مقطѧع معѧين مѧن طريѧق أو                    :تعريف السعة 

  .شارع أو ممر مشاة خلال مدة زمنية محددة و تحت ظروف هندسية ومرورية و بيئية معينة

  :إن لحساب السعة و تحليلها لشبكة الشوارع في المدينة أهداف ثلاثة هامة هي



لائمة أو آفاية الشبكة حالياً أو مستقبلاً لاستيعاب الغѧزارة المروريѧة المفروضѧة عليهѧا وذلѧك مѧن                 دراسة م  -1

خلال حساب حجѧم المѧرور الحѧالي أو المѧستقبلي ومقارنتѧه بالѧسعة ويمكѧن آѧذلك مѧن هѧذا التحليѧل حѧساب                     

  .تكون عليهاالزمن الذي ستصبح بعده الشبكة غير قادرة على استيعاب الحرآة المرورية المنتظر أن 

معرفة سعة الشوارع مهمة جداً لتصميم شبكة الشوارع أو إعѧادة تأهيلهѧا بحѧسب متطلبѧات حرآѧة المѧرور            -2

وهي تساعد في إختيار نوع الشارع ومواصѧفاته الهندسѧية بمѧا يѧتلائم مѧع الѧسعة المطلوبѧة لتمريѧر غѧزارة                        

 .المرور المتوقعة

 فيما يتعلق بتحديد أماآن الاختناقات المروريѧة الحѧادة          تساعد في تحليل العمليات المرورية الهامة وخاصة       -3

 الحاليѧة أو المتوقعѧة مѧستقبلاً ممѧا يѧساعد علѧى عمѧل الترتيبѧات اللازمѧة           bottle neckعلѧى الѧشوارع   

 .لتحاشي هذا الموضوع

  

   Level of service مــــــــستوى الخدمـــــــة 4 -2
 و لمستوى سهولة الحرآѧة التѧي يؤمنهѧا الطريѧق و الѧشارع      للغزارةتختلف طبيعة حرآة المرور على الشوارع تبعاً     

 –مثѧل سѧرعة التѧشغيل     ( للمرآبات ومن هنا جاء تعريف مستوى الخدمة بأنه معيار نوعي لتأثير عدد من العوامѧل                

التѧѧي يؤمنهѧѧا الطريѧѧق أو )  راحѧѧة الѧѧسائق ومѧѧدى ملائمѧѧة الطريѧѧق– سѧѧلامة القيѧѧادة – حريѧѧة المنѧѧاورة -زمѧѧن الحرآѧѧة

 لكل مستوى خدمة معين مع ما يتبعهѧا مѧن    لشارع لمستخدميه وهو متعلق بشكل أساسي بغزارة المرور المسموحة ا

  : يوجѧѧد لѧѧدينا خمѧѧس مѧѧستويات للخدمѧѧة Highway capacity manual وحѧѧسب تѧѧصنيف أخѧѧرىخѧѧصائص 

  .F مستوى – E مستوى – D مستوى – C مستوى – B مستوى – Aمستوى 

 – الѧسرعة قريبѧة مѧن الѧسرعة التѧصميمية      - حرآة حرة سѧريعة  -ة متوازنة بشكل آبير  الحرآ:  Aمستوى الخدمة   

  . أزمة التأخير في قيمتها الصغرى–حرية مناورة تامة 

 – الѧسرعة    لاختيѧار  إمكانيѧة جيѧدة      – الأخѧرى  بوجѧود العربѧات      الإحѧساس الحرآة متوازنة يبدأ    :  Bمستوى الخدمة   

  . وأزمة التأخير عند التقاطعات قليلة– A من المستوى حرية المناورة آبيرة لكنها أقل قليلاً

  يبѧدأ    B حرآة متوازنة غيѧر أن الحرآѧة و المنѧاورة و تغييѧر الحѧارة أآثѧر إعاقѧة مѧن المѧستوى                         :Cمستوى الخدمة   

  . السرعة مقيداً و أزمة التأخير عند التقاطعات تبدأ بالظهوراختيار المناورة وعليه يكون ندالتقييد ع

هو مستوى حѧدي حرآѧة متوازنѧة إلѧى حѧد مѧا ، غيѧر أن أي زيѧادة بѧسيطة فѧي حجѧم المѧرور ممكѧن أن                        : Dمستوى  

  .يؤدي إلى تأخير ملحوظ عند التقاطعات ، و تقليل آبير لسرعة الحرآة ، حرية المناورة موجودة بشكل ضئيل

 مѧستقرة علѧى مѧستوى        الѧسرعة شѧبه    – غزارة المرور عالية تساوي أو قريبѧة مѧن الѧسعة             :Eمستوى حرية الحرآة    

منخفض، إعاقات آبيرة في الحرآة ، تأخر آبير عند التقاطعات ، حرية المناورة شبه معدومة غالباً ما يكѧون زمѧن              

  الإشارة الضوئية غير مناسباً

 ازدحѧѧام – أزمѧѧة التѧѧأخير عنѧѧد التقاطعѧѧات عاليѧѧة جѧѧداً    –الحرآѧѧة قѧѧسرية ،الѧѧسرعة قليلѧѧة جѧѧداً    :F مѧѧستوى الخدمѧѧة  

 غزارة مرور عالية و انتظار لѧصف  – ازدحام مروري عند التقاطعات –سرعة منخفضة بشكل آبير   ال –مروري  

  .آبير من العربات عند التقاطعات

  

  

  



  ضريةح تصنيف الطرق والشوارع في المدن والمناطق ال-2-5
       ѧѧتيعاب حرآѧѧي اسѧѧسية هѧѧا الرئيѧѧكنية ومهمتهѧѧرة سѧѧي أي حاضѧѧالاً فѧѧاً وفعѧѧزءاً هامѧѧشوارع جѧѧبكة الѧѧشكل شѧѧل تѧѧة النق

،بالإضѧافة إلѧى تيѧسير حرآѧة المѧشاة بѧشكل آمѧن وسѧليم               )تخديميѧة – متولѧدة    –عابرة  (والمواصلات بمختلف أنواعها    

  .وتأمين الاتصال بين مختلف أجزاء الحاضرة السكنية والتخديم المباشر لها 

دينѧة ويѧؤمن الفѧراغ    يضاف إلى ذلك أنها تشكل جزء من الفѧراغ العمرانѧي الѧذي يمكѧن أن يѧضيف جماليѧة معينѧة للم                

البيئي المناسب من حيث تأمين الهواء والنور والشمس للأبنيѧة الѧسكنية، ويѧستخدم الѧشارع آѧذلك آمكѧان آمѧن لكافѧة                        

  البنѧѧى التحتيѧѧة مѧѧن آهربѧѧاء ومѧѧاء وصѧѧرف صѧѧحي، لѧѧذلك آѧѧان مѧѧن الѧѧضروري إعطѧѧاء أهميѧѧة للطѧѧرق والѧѧشوارع           

  .لكافة الدراسات التنظيمية الأخرى في المدينة وتصنيفاتها إذ أنها تشكل العمود الفقري 

 –إن تѧѧصنيف الطѧѧرق والѧѧشوارع يمكѧѧن أن يѧѧتم بعѧѧدة أسѧѧاليب حѧѧسب الغايѧѧة المطلوبѧѧة فهنѧѧاك التѧѧصنيف الѧѧوظيفي          

  . التصنيف الترقيمي – التصنيف الإداري –التصنيف حسب المواصفات الهندسية 

 إلى درجات حسب طبيعة الوظيفيѧة التѧي يقѧوم    وستقوم في هذا الكود بالاعتماد على تقسيم شبكات الطرق والشوارع    

حقѧق الأشѧكال المعروفѧة للحرآѧة     ولكѧل مѧن هѧذه الѧدرجات لهѧا مواصѧفات مختلفѧة بحيѧث ت        . بها الطريѧق أو الѧشارع       

  :وهي

 – الحرآѧѧة التخديميѧѧة – الحرآѧѧة التجمعيѧѧة – الحرآѧѧة  التوزيعيѧѧة – الحرآѧѧة الانتقاليѧѧة –الحرآѧة الѧѧسريعة الرئيѧѧسية  

  ). 8رقم (ول إلى المقصد آما هو موضح بالشكل وأخيراً الوص

  
  

إن لكل من درجات الطرق هذه مواصفات معينة مختلفة تتناسب مع وظيفتهѧا ومѧع غѧزارة المѧرور المѧارة فيها،تبѧدأ                 

  .الدرجة الأعلى لشبكة  الطرق والشوارع  في المدينة بالطرق الحرة وتنتهي بالطرق المحلية التخديمية

 آل درجة من درجѧات الطѧرق والѧشوارع هѧذه يمكѧن أن تقѧسم بѧدورها إلѧى أقѧسام أخѧرى ثانويѧة                           مع الإشارة إلى أن   

  .منشقة عنها



وعليه تتألف شبكة الطرق والشوارع ضمن المدن والحواضر العمرانية مѧن طѧرق حѧرة سѧريعة شѧوارع شѧريانية ،             

  .شوارع مجمعة ، شوارع محلية

  

  :Express waysالطرق السريعة  •
التѧѧصنيف الѧѧوظيفي للطѧѧرق و الѧѧشوارع ومهمتهѧѧا الأساسѧѧية ربѧѧط المѧѧدن بعѧѧضها بѧѧبعض وربѧѧط وهѧѧي أعلѧѧى درجѧѧات 

المناطق المولدة لحرآة المرور العالية جداً،وتمر عادة قرب المدن ولا تخترقها الا في حالات خاصѧة ، لايوجѧد لهѧا              

طرقيѧة علѧى مѧستويين أو    أي علاقة مباشرة مع التجمعѧات الحѧضرية المجѧاورة والوصѧل معهѧا يѧتم دائمѧاً عبѧر عقѧد                     

  .أآثر

 أطوالهѧѧا وغѧѧزارة المѧѧرور فيهѧѧا آبيѧѧرة والѧѧسرعات عليهѧѧا عاليѧѧة جѧѧداً  ويكѧѧون الѧѧتحكم فيهѧѧا تامѧѧاً أي أن المѧѧرور فيهѧѧا  

  . متواصل ولا يوجد أي توقفات الا في الحالات الطارئة

  

  Arterial Streetsالشوارع الشريانية  •
  .وشوارع شريانية ثانويةشوارع شريانية رئيسية :ويمكن أن تقسم إلى

  

  :  Principal Arterialالشوارع الشريانية الرئيسية  -
وهي تقوم بالѧدور الرئيѧسي فѧي        . وهي الشوارع الأهم والأطول في المدينة وتكون الغزارات المرورية عالية عليها            

المجѧاورة وتقѧوم أيѧضاً      عملية وصل المدينѧة والحرآѧات الداخلѧة والخارجѧة منهѧا وإليهѧا مѧع الطѧرق الحѧرة الѧسريعة                       

أي أنهѧا تѧشكل الѧشرايين الهامѧة     .بدور رئيسي فѧي وصѧل المراآѧز الهامѧة فѧي المدينѧة شѧرقاً وغربѧاً شѧمالاً و جنوبѧاً                     

  .الأساسية في المدينة التي تصب عليها آافة الحرآات وتنتقل بدورها إلى الخارج 

عѧات علѧى مѧستويين أو مѧستوى واحѧد خاضѧع غالبѧاً           تكون السرعات عليها عالية والتحكم فيها تѧام أو جزئѧي والتقاط           

  .لا تخفف فيها السرعة إلا عند التقاطعات. للموجة الخضراء أو عبر دوارات آبيرة 

  .العلاقة بينها وبين الجوار لا تكون مباشرة وإنما عبر طرق تخديمية

 المراآѧز الهامѧة وتكѧون       تسير على هذه الشوارع خطѧوط الباصѧات التѧي تѧصل المدينѧة بالخѧارج او التѧي تѧصل بѧين                      

  .عادةً اتجاهات الحرآة فيها مفصولة بواسطة جزر وسطية 

  

  : Minor Arterialالشوارع الشريانية الثانوية  -

الهامѧة فѧي المدينѧة  وتحتѧوي      وهي تقوم بدور مساعد للشوارع الشريانية الرئيسية وتصل بين التجمعѧات  والمراآѧز             

آشوارع شريانية رئيسية  تكون أطوالها أقل والѧسرعة عليهѧا وحجѧوم التنقѧل           آل الشوارع الشريانية التي لم تصنف       

أقل أيضا و تمر قرب الأحياء والتجمعات السكنية ولا تخترقها بشكل مباشر ، تقاطعاتها علѧى مѧستوى واحѧد بѧشكل                      

 خطѧѧوط  عنѧѧد التقاطعѧѧات  وتمѧѧر عليهѧѧاإلا حѧѧد مѧѧا  إلѧѧى فѧѧي بعѧѧض الحѧѧالات الخاصѧѧة والحرآѧѧة فيهѧѧا سѧѧريعة  إلاعѧѧام 

  .الباصات المخدمة للمدينة بشكل عام

  

  

  



   :Collector Streets الشوارع المجمعة •

وتقوم هذه الشوارع بدور هام وآبير  في تخديم التجمعات الѧسكانية بѧشكل شѧبه مباشѧر وتѧساهم بѧشكل جيѧد أيѧضاً فѧي                           

وهѧي تقѧوم بتوزيѧع أو     .انية  حرآة النقل بشكل عام وتختلف عѧن الѧشوارع الѧشريانية بأنهѧا قѧد تختѧرق التجمعѧات الѧسك                    

تكѧѧون عروضѧѧها . وقѧѧد تقѧѧوم بѧѧدور التخѧѧديم المباشѧѧر   تجميѧѧع الحرآѧѧة مѧѧن الѧѧشوارع الѧѧشريانية إلѧѧى الѧѧشوارع المحليѧѧة  

  .وسرعاتها وحجوم المرور عليها أقل من الشوارع الشريانية وتكون التقاطعات عليها بشكل عام على مستوى واحد 

  ة بجزيѧѧѧѧѧرة وسѧѧѧѧѧطية أو ضѧѧѧѧѧيقة باتجѧѧѧѧѧاهين غيѧѧѧѧѧر مقѧѧѧѧѧسمة يمكѧѧѧѧѧن قѧѧѧѧѧد تكѧѧѧѧѧون هѧѧѧѧѧذه الѧѧѧѧѧشوارع عريѧѧѧѧѧضة و مقѧѧѧѧѧسم 

 Minor( وشѧوارع مجمعѧة ثانويѧة    Major Collectors)(أن تقسم هذه الشوارع إلى شوارع مجمعة رئيѧسية  

Collectors (              فاتهاѧها ومواصѧتكون أقرب إلى التجمعات السكانية والمراآز الداخلية والحرآة عليها أقل وعروض

  .اقل ايضاً 

  الѧѧѧѧѧѧѧشوارع حرآѧѧѧѧѧѧѧة الباصѧѧѧѧѧѧѧات الداخليѧѧѧѧѧѧѧة للمدينѧѧѧѧѧѧѧة وتقѧѧѧѧѧѧѧوم بالتخѧѧѧѧѧѧѧديم المباشѧѧѧѧѧѧѧر للنقѧѧѧѧѧѧѧل العѧѧѧѧѧѧѧام  تحمѧѧѧѧѧѧѧل هѧѧѧѧѧѧѧذه 

  .الى التجمعات السكانية المجاورة 

  

  :Local streetsالشوارع المحلية  •

وهي الشوارع التي تقوم بدور التخديم والتوصيل المباشر لكافة الفعاليات المحليѧة داخѧل المѧدن والمنѧاطق الحѧضرية                     

  .في المدينة  تشكل هذه الفئة نسيه ملحوظة من شبكة الشوارع.لفعاليات التجارية والادارية والصناعية مثل السكن ، ا

تكون العروض والمواصفات الهندسية لها متدنية مقارنة مع بقية درحات الطѧرق ولا يѧسمح عيهѧا بالѧسرعات العاليѧة                     

كل عѧام والمرآبѧات التѧي يѧسمح لهѧا بالѧسير       وتكون غزارة المرور عليها منخفضة ، لاتسيرعلها خطوط الباصات يѧش  

  .هي فقط السيارات السياحية وسيارات الخدمة

شوارع المحليѧة  والmajor Local ( ѧ(والѧشوارع المحليѧة الرئيѧسية    يمكن أن تقسم الѧشوارع المحليѧة فѧي المѧدن إلى    

الѧѧشوارع ذات ، alleyو الممѧѧرات م 200والتѧѧي تѧѧضم الѧѧشوارع القѧѧصيرة أقѧѧل مѧѧن   ) Minor Local(الثانويѧѧة 

   ) (culs- de –sac النهايات المغلقة

 

 

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



 التصنيف الوظيفي للطرق و الشوارع في المدن و المناطق الحضرية

مستوى 
المرور 
اليومي 

السرعة 
التصميمية 

أنواع المرآبات 
 المارة

الطرق 
والشوارع 
التي يتصل 

 بها

الأبعاد بين 
 طبيعة المرور التقاطعات

ل دوره آناق
لحرآة 

المواصلات بشكل 
 عام

دوره للتخديم 
التقاطعات نوع الطريق أو الشارع  الوصف للمناطق المجاورة

غير 
 آل أنواع المرآبات110-80 محدد

طريق سريع 
طريق 
 شرياني

 >1.5 آم
مرور حر 
سريع بدون 

 إعاقات 

هو ناقل لحرآة 
المواصلات بشكل 

 عام

ليس من مهمته 
تخديم المناطق 

ه بشكل المجاورة ل
 مباشر

المناطق طريق سريع يصل بين المدن و
الحضرية الكبيرة وتكون خاصة 

بالمسافات البعيدة ،يكون التحكم فيه 
بالحرآة آاملاً لايوجد فيه تقاطعات 

 على مستوى واحد 

طريق حر سريع 
Freeway     مستويين

 أوا أآثر

شرياني 
  رئيسي
 

 آل أنواع المرآبات70-100  

طريق سريع 
طريق 

شرياني  
جمعطريق م

- م400بين
 آم1

مرور سريع 
لايوجد إعاقات 

إلا عند 
التقاطعات 

وتكون أغلبها 
بالموجة 
 الخضراء

دوره الرئيسي 
آناقل للحرآة 

 العامة

التخديم غالباً يكون 
بشكل غير مباشر 
والمهمة الرئيسية 
 آناقل للحرآة

يعتبر صلة الوصل للمدينة مع الطرق 
الحرة السريعة يقوم بتخديم الرحلات 

ويلة و المتوسطة داخل المدن التحكم الط
فيه جزئي  للحرآة حجوم النقل 

للمرآبات عليه آبيرة ولكن أقل من 
السابقة تقاطعاته إما على مستويين أو 

 عبردوارات أوإشارات ضوئية 

شارع شرياني 
Arterial street 

شرياني 
  ثانوي

مستوى 
واحد أو 
 أآثر

مجمع 
  رئيسي
 

ارات الصغيرة السي 50-60  
 والشاحنات

طريق 
شرياني 

طريق مجمع 
طريق محلي

لاتقل عن 
  م200-300

مرور عادي مع 
إعاقة للحرآة 
وخاصة عند 
 التقاطعات

هناك توازن بين 
التخديم للجوار 

والقيام بدور ناقل 
للحرآة بشكل عام

هناك توازن بين 
التخديم للجوار و 
القيام بدور ناقل 
 للحرآة بشكل عام

ور أساسي في توزيع الحرآة يقوم بد
من الطرق الشريانية إلى الطرق 

حجوم النقل ,المحلية  السرعة فيه أقل
التحكم فيه جزئي , ومسافات النقل أقل

قليل تقاطعاته على مستوى واحد إلا في 
 حالات الخاصة

شارع مجمع 
Collector 

street 
مجمع  

  ويثان

على 
مستوى 
واحد 

عادة من 

محلي 
  رئيسي
 

  30-40 
السيارات الصغيرة 

بالإضافة إلى 
 سيارات الخدمة

طريق مجمع 
طريق محلي

حسب الحالة 
طريق الضبط 

و التحكم 
شبكة (بالمرور 
 )التقاطع

مرور عادي مع 
إعاقة للحرآة 
وخاصة عند 
 التقاطعات

ليس له دور 
ملحوظ في نقل 
حرآة المرور 

 العامة 

مهمته الأساسية 
تخديم الجوار و 

يل إلى التوص
المناطق العمرانية 
المجاور وليس له 
دور آناقل للحرآة 

 العامة

لايوجد إمكانية للتحكم فيه مهمته 
الرئيسية هي تخديم الكتل العمرانية 

المجاورة له سرعته قليلة ومواصفاته 
 أقل من سابقاتها

Local street 
 شارع محلي

محلي  
  ثانوي

مستوى 
 واحد 



  .المواصفات الهندسية لشبكة الطرق والشوارع في المدينة-3
 xpress wayE  الطرق السريعة3-1

  

  القيمة التصميمية حسب المنطقة

  عناصر التصميم
  الفقرة *

  أطراف المدينة  محيط المدينة

   سنة20   سنة20      العمر التصميمي

  90 – 80  سا/ آم110 – 100   *  السرعة التصميمية

  آامل بالإشارات  آامل بالإشارات      التحكم بالإشارات

 LOS      B - C B - Cمستوى الخدمة 

سية
سا
الأ

يم 
صم

 الت
ير
عاي
م

 

  غير مسموح  غير مسموح      مواقف السيارات على الطريق

   سم360   سم360   *  عرض حارة المرور

  سم 300   سم300   *  يمين 

   * ) حارات4(يسار 
 سم 120 سم منها 240

  مرصوف

 سم 120 سم منها 240

  عرض الكتف  مرصوف

+ 6(يسار 

  )حارات
   سم300   سم300    

   *  حارة المرور
للحارات % 2.0 للحارات بجوار المحور و 2.0% – 1.5

  الميل العرضي  البعيدة عن المحور

  %4  %4   *  آتف

بما فيها (عرض الجزيرة الوسطية 

  )الكتف اليساري
   سم2700   سم2700    

  يتطابق مع عرض الطريق الداخل إليه وميله العرضي   *  عرض الجسر وميله العرضي

  يتطابق مع عرض الطريق الداخل وحدود الرؤيا      عرض المعبر السفلي

   متر من حافة المسرب30يفضل       عرض حرم الطريق

        مسافة الأمان الجانبية

ضي
عر
 ال
طع
لمق
ر ا
ص
عنا

  

        ميول الحفر والردم

  

  

  

  

  

  



  )اعتماداً على السرعة التصميمية(القيم التصميمية 
  الفقرة  *  يمعناصر التصم

110  100  95  85  80  

  130  155  175  200  225  3.9.1  *  )متر(مسافة الأمان على التوقف 

    مناورة
  440: أ  3.9.2

  390: م

  415: أ

  370: م

  390: أ

  345: م

  345: أ

  300: م

  315: أ

  270: م
 مسافة الأمان على القرار

  )متر(
  280  315  350  390  430      توقف

نصف القطر الأفقي الأصغري 

)emax=6%(  
*  

3.9.4.

1  
625 510  410  325  260  

emax
  

3.9.4.

2  
6% 6%  6%  6%  6%  

  الرفع الإضافي
معدل 

  الرفع
*  

  
 2A-8راجع الفقرة 

 2.04-8راجع الفقرة       مسافة الرؤيا الأفقية

  %5  %5  %4  %4 %4    *  عظميالميل الطولي الأ

  %0.5      الميل الطولي الأصغري

  المنحني الشاقولي  26  35  46  59  76      محدب

  30  35  42  48  56      مقعر  )kقيمة (

جسر جديد لطريق 

  سريع
*  

  
   متر4.95

جسر على طريق 

  سريع
*  

  
   متر4.90

   متر5.25    *  جسر مشاة
يق
طر
 ال
ور
مح

ر 
ص
عنا

  

فتحة الضوء 

الأصغرية 

  :تحت 

   متر5.50    *  يةلوحة علو

فتحة الضوء الأصغرية فوق سكة   

  حديدية
*  

  
   متر7.00

  )1مر (

 )عناصر التصميم الحرجة (2.10.1راجع الفقرة *: 

  .أطراف المدينة: أ

  .في المدينة: م

  

  

  

  

  



  : الشوارع الشريانية3-2
  : الشوارع الشريانية الرئيسية-3-2-1

   المنطقةالقيمة التصميمية حسب

  عناصر التصميم
  الفقرة  *

  محيط المدينة
أطراف 

  المدينة
  مرآز المدينة

   سنة20   سنة20   سنة20      العمر التصميمي

  70 - 45  80 – 55  سا/ آم95 – 70    *  السرعة التصميمية

  بالإشارات  بالإشارات  جزئياً بالإشارات      التحكم بالإشارات

  LOS      B - D B - D B – Dمستوى الخدمة 

سية
سا
الأ

يم 
صم

 الت
ير
عاي
م

 

  أحياناً  غير مسموح  غير مسموح      مواقف السيارات على الطريق

  360 – 330   سم360   سم360    *  عرض حارة المرور

  240 - 120  240 - 120  سم240 – 120    *  يمين
  عرض الكتف

  120 – 60  120 - 60   سم120 – 60    *  يسار

   لأول حارة بجوار المحور%2.0 – 1.5    *  حارة المرور

  الميل العرضي  نفس ميل الحارة المجاورة    *  120>آتف 

  %6 -% 4  %6 -% 4  %6 –% 4    *  120<آتف 

  360 - 330  360 - 330  سم360 – 330    *  الحارة عرض
  حارة التفاف

  120 - 60  120 - 60   سم120 – 60    *  عرض الكتف

   سم335 – 300  ير مسموحغ  غير مسموح      عرض حارة مواقف السيارات

عرض الجزيرة   غير مسموح  غير مسموح   سم1525 – 0      بشكل خندق

بما (الوسطية 

فيها الكتف 

  )اليساري

  جزيرة مرتفعة

)v=80 km/h( 
  610 – 240  610 - 240  سم610 – 240    

   سم حد أدنى150   سم حد أدنى150   سم حد أدنى150      رصيف المشاة

  150  150   سم150      العرض
  حارة دراجات

  %2  %2  %2      الميل العرضي

    *  عرض الجسر وميله العرضي
يتطابق مع عرض الطريق الداخل : من الأطروفة للإطرفة 

   سم170إليه وميله العرضي مع رصيف مشاة 

  يتطابق مع عرض الطريق الداخل إليه إضافة لحدود الرؤيا      عرض المعبر السفلي

  س آل مشروع على حدايدر      عرض حرم الطريق

  2.0-13راجع الفقرة       مسافة الأمان الجانبية

ضي
عر
 ال
طع
لمق
ر ا
ص
عنا

  

  5Hراجع الشكل       ميول الحفر والردم

  )1مر (



  

  )اعتماداً على السرعة التصميمية(القيم التصميمية 
  الفقرة  *  عناصر التصميم

95  90  80  70  65  55  50  

  60  75  95  110  130  150  175    *  )متر(مسافة الأمان على التوقف 

      مناورة

: أ

390  

: م

345  

: أ

350  

: م

300  

: أ

315  

: م

275  

: أ

285  

: م

245  

: أ

255  

: م

220  

: أ

220  

: م

190  

: أ

190  

: م

165  

مسافة الأمان 

  على القرار

  )متر(

  150  180  210  245  280  315  350      توقف

    *  نصف القطر الأفقي الأصغري

410  

e=6

%  

325 

e=6

%  

260 

e=6

%  

205 

e=4

%  

150 

e=4

%  

105 

e=4

%  

70 

e=4

%  

emax     6% 6%  6%  4%  4%  4%  4%  
  الرفع الإضافي

 3C-8راجع الشكل  2A-8راجع الفقرة     *  معدل الرفع

 2.04-8راجع الفقرة       مسافة الرؤيا الأفقية

  %9  %8  %8  %7  %7  %6 %6    *  الميل الطولي الأعظمي

  %0.5      الميل الطولي الأصغري

  6  9  14  19  26  35  46      محدب

يق
طر
 ال
ور
مح

ر 
ص
عنا

  

  المنحني الشاقولي

  12  15  20  24  30  35  42      مقعر  )kقيمة (

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



  

   الشوارع الشريانية الثانوية3-2-2
  القيمة التصميمية حسب المنطقة

  عناصر التصميم
  الفقرة  *

  مرآز المدينة  أطراف المدينة  محيط المدينة

   سنة20   سنة20   سنة20      عمر التصميميال

  70 - 45  80 – 55  سا/ آم85 – 70    *  السرعة التصميمية

  بالإشارات  بالإشارات  جزئياً بالإشارات      التحكم بالإشارات

  LOS      B - D B - D B – Dمستوى الخدمة 

سية
سا
الأ

يم 
صم

 الت
ير
عاي
م

 

  أحياناً  غير مسموح  غير مسموح      مواقف السيارات على الطريق

  360 – 330  360 – 330   سم360    *  عرض حارة المرور

  240 - 120  240 - 120  سم240 – 120    *  يمين
  عرض الكتف

  120 – 60  120 - 60   سم120 – 60    *  يسار

  %2.0 -% 1.5    *  حارة المرور
  الميل العرضي

  %6.0 -% 4.0    *  آتف

  360 - 330  360 - 330   سم360 – 330    *  عرض الحارة
  حارة التفاف

  120 - 60  120 - 60   سم120 – 60    *  عرض الكتف

   سم330 – 300  غير مسموح  غير مسموح      عرض حارة مواقف السيارات

   سم حد أدنى150   سم حد أدنى150   سم حد أدنى150      رصيف المشاة

  150  150   سم150      العرض
  حارة دراجات

  %2  %2  %2     الميل العرضي

    *  لجسر وميله العرضيعرض ا
يتطابق مع عرض الطريق الداخل إليه : من الأطروفة للإطرفة 

   سم170وميله العرضي مع رصيف مشاة 

  يتطابق مع عرض الطريق الداخل إليه إضافة لحدود الرؤيا      عرض المعبر السفلي

  يدرس آل مشروع على حدا      عرض حرم الطريق

  2.0-13لفقرة راجع ا      مسافة الأمان الجانبية

طع
لمق
ر ا
ص
عنا

ضي
عر
 ال

  

  5Iراجع الشكل       ميول الحفر والردم

  )1مر (

  

  

  

  

  

  



  

  )اعتماداً على السرعة التصميمية(القيم التصميمية 
  الفقرة  *  عناصر التصميم

90  80  70  65  55  50  

  60  75  95  110  130  150    *  )متر(مسافة الأمان على التوقف 

مناور

  ة
  

  345: أ  

  300: م

  315: أ

  270: م

  285: أ

  245: م

  250: أ

  220: م

  220: أ

  190: م

  190: أ

  165: م
 مسافة الأمان على القرار

  )متر(
  150  180  210  245  280  315      توقف

  *  نصف القطر الأفقي الأصغري
  325  

e=6% 

260 

e=6%  

205 

e=4%  

150 

e=4%  

105 

e=4%  

70 

e=4%  

emax     6% 6%  4%  4%  4%  4%  

معدل   الرفع الإضافي

  الرفع
*  

  
 3C-8راجع الشكل  2A-8راجع الفقرة 

 2.04-8راجع الفقرة       مسافة الرؤيا الأفقية

  %9  %8  %8  %7  %7 %6    *  الميل الطولي الأعظمي

  %0.5      الميل الطولي الأصغري

  المنحني الشاقولي  6  9  14  19  26  35     محدب

  12  15  20  24  30  35      مقعر  )kقيمة (

جسر جديد 

  لطريق سريع
*  

  
   متر4.95

جسر على طريق 

  سريع
*  

  
   متر4.35

   متر5.35    *  جسر مشاة
يق
طر
 ال
ور
مح

ر 
ص
عنا

  

لضوء فتحة ا

الأصغرية 

  :تحت 

   متر5.50    *  لوحة علوية

فتحة الضوء الأصغرية فوق سكة   

  حديدية
*  

   متر6.85: آهربائي   

   متر6.25: أي صنف آخر 

  )1مر (

 )صميم الحرجةعناصر الت (2.10.1راجع الفقرة *: 

  .أطراف المدينة: أ

  .في المدينة: م

  

  

  

  

  



  

  : الشوارع المجمعة3-3
  :الرئيسية  الشوارع المجمعة3-3-1

  القيمة التصميمية حسب المنطقة

  عناصر التصميم
  الفقرة  *

  مرآز المدينة  أطراف المدينة  محيط المدينة

   سنة20   سنة20   سنة20      العمر التصميمي

  60 - 50  70 – 50  سا/ آم80 – 70    *  السرعة التصميمية

  بالإشارات  بالإشارات  بالإشارات      التحكم بالإشارات

  LOS      B - D B - D B – Dمستوى الخدمة 

سية
سا
الأ

يم 
صم

 الت
ير
عاي
م

 

  أحياناً  أحياناً  غير مسموح      مواقف السيارات على الطريق

  360 – 300  360 – 330  مس360 – 330    *  عرض حارة المرور

  240 - 120  240 - 120  سم240 – 120    *  يمين
  عرض الكتف

  120 – 60  120 - 60   سم120 – 60    *  يسار

  %2.0 -% 1.5    * حارة المرور
  الميل العرضي

  %6.0 -% 4.0    *  آتف

عرض 

  الحارة
  330  330    سم330    *

  حارة التفاف
عرض 

  الكتف
  120 - 60  120 - 60  سم120–60    *

   سم335 – 300  سم335– 300  غير مسموح      عرض حارة مواقف السيارات

   سم حد أدنى150 سم حد أدنى150  سم حد أدنى150      رصيف المشاة

  150  150   سم150      العرض

الميل   حارة دراجات

  العرضي
    2%  2%  2%  

    *  عرض الجسر وميله العرضي
ع عرض الطريق الداخل يتطابق م: من الأطروفة للأطروفة 

   سم170إليه وميله العرضي مع رصيف مشاة 

  يتطابق مع عرض الطريق الداخل إليه إضافة لحدود الرؤيا      عرض المعبر السفلي

  يدرس آل مشروع على حدا      عرض حرم الطريق

  2.0-13راجع الفقرة       مسافة الأمان الجانبية

ضي
عر
 ال
طع
لمق
ر ا
ص
عنا

  

  5Iراجع الشكل       ميول الحفر والردم

  )1مر (

  

  



  

  )اعتماداً على السرعة التصميمية(القيم التصميمية 
 الفقرة  *  عناصر التصميم

80  70  65  55  50  

  60  75  95  110  130    *  )متر(مسافة الأمان على التوقف 

    مناورة
  315: أ  

  270: م

  285: أ

  245: م

  250: أ

  220: م

  220: أ

  190: م

  190: أ

  165: م
 مسافة الأمان على القرار

  )متر(
  150  180  210  245  280      توقف

  *  نصف القطر الأفقي الأصغري
  260  

e=6% 

205 

e=4%  

150 

e=4%  

105 

e=4%  

70 

e=4%  

emax    6% 4%  4%  4%  4%  

معدل   الرفع الإضافي

  الرفع
*  

  
 3C-8راجع الشكل 2A-8راجع الفقرة 

 2.04-8راجع الفقرة       مسافة الرؤيا الأفقية

  %9  %8  %8  %7 %7    *  الميل الطولي الأعظمي

  %0.5      الميل الطولي الأصغري

  المنحني الشاقولي  6  9  14  19  26      محدب

  12  15  20  24  30      مقعر  )kقيمة (

جسر جديد لطريق 

  سريع
*  

  
   متر4.95

يق
طر
 ال
ور
مح

ر 
ص
عنا

  

فتحة الضوء 

الأصغرية 

  :تحت 
جسر على طريق 

  سريع
*  

  
   متر4.35

صغرية فوق سكة فتحة الضوء الأ  

  حديدية
*  

   متر6.85: آهربائي   

   متر6.25: أي صنف آخر 

 )1مر (

 )عناصر التصميم الحرجة (2.10.1راجع الفقرة *: 

  .أطراف المدينة: أ

  .في المدينة: م

  

  

  

  

  

  

  



  

  :الثانوية  الشوارع المجمعة3-3-2
  القيمة التصميمية حسب المنطقة

  عناصر التصميم
  الفقرة  *

  مرآز المدينة  أطراف المدينة  ينةمحيط المد

   سنة20   سنة20   سنة20      العمر التصميمي

  65 - 50  70 – 50  سا/ آم70 – 60    *  السرعة التصميمية

  بالإشارات  بالإشارات  بالإشارات      التحكم بالإشارات

  LOS      C - D C - D C – Dمستوى الخدمة 

سية
سا
الأ

يم 
صم

 الت
ير
عاي
م

 

  أحياناً  أحياناً  أحياناً       الطريقمواقف السيارات على

  360 – 300  360 – 330   سم360 – 330    *  عرض حارة المرور

  240 - 60  240 - 120   سم240 – 120    *  عرض الكتف

  %2.0 -% 1.5    *  حارة المرور

  الميل العرضي  بنفس الميل العرضي للحارة المجاورة    *  120 <.آتف 

  %6.0 -% 4.0      120 >.آتف 

   330   330    سم330    *  عرض الحارة
  حارة التفاف

  120 - 60  120 - 60   سم120 – 60    *  عرض الكتف

   سم300 – 240  سم300 – 240   سم300 – 240      عرض حارة مواقف السيارات

   سم حد أدنى150  سم حد أدنى150   سم حد أدنى150      رصيف المشاة

  150  150   سم150      عرضال
  حارة دراجات

  %2  %2  %2      الميل العرضي

    *  عرض الجسر وميله العرضي
يتطابق مع عرض الطريق الداخل إليه : من الأطروفة للإطرفة 

   سم170وميله العرضي مع رصيف مشاة 

  يتطابق مع عرض الطريق الداخل إليه إضافة لحدود الرؤيا      عرض المعبر السفلي

  يدرس آل مشروع على حدا      عرض حرم الطريق

  2.0-13راجع الفقرة       مسافة الأمان الجانبية
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  5Iراجع الشكل       ميول الحفر والردم

 )1مر (

 )عناصر التصميم الحرجة (2.10.1راجع الفقرة *: 

  

  

  

  

  



  

  )اعتماداً على السرعة التصميمية(القيم التصميمية 
 الفقرة  *  عناصر التصميم

70  65  55  50  

  60  75  95  110    *  )متر(مسافة الأمان على التوقف 

    مناورة
  285: أ  

  245: م

  255: أ

  220: م

  220: أ

  190: م

  190: أ

  165: م
 مسافة الأمان على القرار

  )متر(
  150  180  210  245      توقف

  *  نصف القطر الأفقي الأصغري
  205  

e=4% 

150 

e=4%  

105 

e=4%  

70 

e=4%  

emax    6% 4%  4%  4%  
  لإضافيالرفع ا

 3C-8راجع الشكل     *  معدل الرفع

 2.04-8راجع الفقرة       مسافة الرؤيا الأفقية

  %11  %10  %10 %9    *  الميل الطولي الأعظمي

  %0.5      الميل الطولي الأصغري

  المنحني الشاقولي  6  9  14  19      محدب

  12  15  20  24      مقعر  )kقيمة (

جسر جديد 

 لطريق سريع
*  

  
   متر4.40

صر
عنا

يق
طر
 ال
ور
مح

 
  

صغرية فتحة الضوء الأ

جسر على   :تحت 

  طريق سريع
*  

  
   متر4.35

  
  * فتحة الضوء الأصغرية فوق سكة حديدية

   متر6.85: آهربائي   

   متر6.25: أي صنف آخر 

 )1مر (

 )عناصر التصميم الحرجة (2.10.1راجع الفقرة *: 

  .أطراف المدينة: أ

  .في المدينة: م

  

  

  

  

  

  

  

  



  

  : الشوارع المحلية3-4
  القيمة التصميمية حسب المنطقة

  عناصر التصميم
  الفقرة  *

  مرآز المدينة  أطراف المدينة  محيط المدينة

   سنة20   سنة20   سنة20      العمر التصميمي

  40 - 30  50 – 40  سا/ آم50 – 40    *  السرعة التصميمية

  بالإشارات  بالإشارات  اراتبالإش      التحكم بالإشارات

  LOS      C - D C - D C – Dمستوى الخدمة 

سية
سا
الأ

يم 
صم

 الت
ير
عاي
م

 

  أحياناً  أحياناً  أحياناً      مواقف السيارات على الطريق

  330 – 300  330 – 300   سم330 – 300    *  عرض حارة المرور

  120 - 60  120 - 60   سم120 – 60    *  عرض الكتف

  %2.0 -% 1.5    *   المرورحارة

  الميل العرضي  بنفس الميل العرضي للحارة المجاورة    *  120 <.آتف 

  %6.0 -% 4.0      120 >.آتف 

   330 - 300   330 - 300   سم330 - 300    *  عرض الحارة
  حارة التفاف

  120 - 60  120 - 60   سم120 – 60    *  عرض الكتف

  سم300 – 220   سم300 – 220   سم300 – 220      عرض حارة مواقف السيارات

  سم حد أدنى150   سم حد أدنى150   سم حد أدنى150      رصيف المشاة

  150  150   سم150      العرض
  حارة دراجات

  %2  %2  %2      الميل العرضي

    *  عرض الجسر وميله العرضي
يتطابق مع عرض الطريق الداخل : من الأطروفة للإطرفة 

   سم170إليه وميله العرضي مع رصيف مشاة 

  يتطابق مع عرض الطريق الداخل إليه إضافة لحدود الرؤيا      عرض المعبر السفلي

  يدرس آل مشروع على حدا      عرض حرم الطريق

  2.0-13راجع الفقرة       مسافة الأمان الجانبية

ضي
عر
 ال
طع
لمق
ر ا
ص
عنا

  

  5Iراجع الشكل       ميول الحفر والردم

 

  

  

  

  

  

  



  

ماداً على السرعة اعت(القيم التصميمية 

  )التصميمية
  عناصر التصميم

  
  الفقرة  *

50  40  30  

  35  50  60    *  )متر(مسافة الأمان على التوقف 

    مناورة
  190: أ  

  165: م
 مسافة الأمان على القرار غير محدد  غير محدد

  )متر(
 غير محدد  غير محدد  150      توقف

  emax=4%(  *    70 45  25(نصف القطر الأفقي الأصغري 

emax    4% 4%  4%  
  الرفع الإضافي

 3C-8راجع الشكل     *  معدل الرفع

 2.04-8راجع الفقرة       مسافة الرؤيا الأفقية

  %11  %11 %10    *  الميل الطولي الأعظمي

  %0.5      الميل الطولي الأصغري

  المنحني الشاقولي  2  4  6      محدب

  5  8  12      مقعر  )kقيمة (

   متر4.40    *  جسر جديد لطريق سريع

يق
طر
 ال
ور
مح

ر 
ص
عنا

  

 فتحة الضوء الأصغرية

   متر4.35    *  جسر على طريق سريع  :تحت 

  
  *  فتحة الضوء الأصغرية فوق سكة حديدية

   متر6.85: آهربائي   

   متر6.25: أي صنف آخر 

 )1مر (

 )عناصر التصميم الحرجة (2.10.1راجع الفقرة *: 

  .أطراف المدينة: أ

  .في المدينة: م

  

  

  

  

  

  

  

  

  



  )الممرات (وارع المحلية الثانويةشال3-4-1

 إلѧى  5هي طرقات قصيرة تخدم الجهات الجانبية والخلفية للأبنية وتتصف بمقطع عرضي ضيق نسبياً يتراوح بѧين    

  . متر في المناطق الصناعية10 متر في المناطق السكنية وحتى 6

أن يكون الممر مفتوح من النهايتين      يصمم محور الممر بشكل يوازي خط الملكية ومداخل الأبنية المجاورة ويفضل            

  .بحيث يتصل من آلا النهايتين بشوارع أو ممرات أخرى

  . متر3في حال تقاطع ممرين يتم قطع زاوية التقاطع بشكل مثلث متساوي الساقين طول الساق لايقل عن 

  .باتجاه المصرف المطري% 2.5 بميل عرضي يساوي Vيمكن تصميم المقطع العرضي للمر بشكل حرف 

   الممرات ذات النهايات المغلقة 3-4-2

تѧѧزود الممѧѧرات المغلقѧѧة النهايѧѧة بمѧѧساحة خاصѧѧة تѧѧسمح بالѧѧدوران والعѧѧودة للعربѧѧات ويفѧѧضل أن تكѧѧون هѧѧذه المѧѧساحة  

إن الѧشكل   . دائرية الѧشكل ذات نѧصف قطѧر يلائѧم العربѧة التѧي ستѧستخدمها وبѧشكل خѧاص شѧاحنات تѧسليم البѧضائع                         

الدائرة المتناظرة بالنسبة لمحور الممر وأحيانѧاً تѧزود بجزيѧرة منѧصفة دائريѧة ويطلѧق                 الشائع لمثل هذه المساحة هي      

  .ويبين الشكل رقم    نموذجاً بالأبعاد الحدية الدنيا لمثل هذه المساحات. أو رأس المطرقة" يد الحقيبة"عليها اسم 

  
  النهايات المغلقة للممرات بشكل يد حقيبة: الشكل رقم   

  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  



  

  
  
  

  النهايات المغلقة للممرات بشكل رأس مطرقة: الشكل رقم   
  
  
  طرق الخدمة 5 -3

تؤدي طرق الخدمة عدة وظѧائف اعتمѧاداً علѧى تѧصنيف الطѧرق الѧسريعة والѧشريانية وخѧصائص المنطقѧة المحيطѧة                        

  : فمن الممكن استخدامها للقيام بالوظائف التالية.  التي تخدمها

  . الطرق الشريانيةضبط حرآة الدخول والخروج من .1

  .طرق محلية لتخديم المناطق المجاورة وفقاً لاستخدامات الأراضي .2

 .عزل الحرآة المرورية المحلية على جانبي الطريق الشرياني عن الحرآة السريعة والعابرة .3

تجميѧѧع وتوجيѧѧه الحرآѧѧة المروريѧѧة المتقاطعѧѧة بѧѧين الطѧѧرق الѧѧسريعة والطѧѧرق المحليѧѧة إلѧѧى العقѧѧد الطرقيѧѧة     .4

  .ظة على خصائص الطرق السريعة ومنع تأثرها بالتطور العمراني للمناطق المحيطة بهاللمحاف

تѧѧستخدم طѧѧرق الخدمѧѧة علѧѧى الطѧѧرق الحѧѧرة حيѧѧث تكѧѧون وظيفتهѧѧا تجميѧѧع وتوجيѧѧه الحرآѧѧة المروريѧѧة المتقاطعѧѧة بѧѧين 

 الطѧѧرق الطѧѧرق الѧѧسريعة والطѧѧرق المحليѧѧة إلѧѧى العقѧѧد الطرقيѧѧة ولكѧѧن فѧѧي بعѧѧض الحѧѧالات يفѧѧضل اسѧѧتخدامها علѧѧى      

  :يلي الشريانية سواء في مرآز المدينة أو في أطرافها وذلك لتميزها بما

  .تخديم المناطق السكنية والتجارية وتطورها المستقبلي بشكل أفضل من الطرق الشريانية السريعة .1

 .المحافظة على السلامة والسعة المرورية للطرق الشريانية .2

  . على الطريق السريع أو القيام بأعمال الصيانة لهاستخدامها آتحويلة مؤقتة في حال وقوع حادث .3



على الرغم من ميزات طرق الخدمة للطرق الشرياني، إلا أن استخدام طرق خدمة مستمرة لطرق شѧريانية سѧريعة                   

  :مع وجود تقاطعات هو أمر غير مرغوب به للأسباب التالية

فة بينهѧѧا ممѧѧا يѧѧؤدي لزيѧѧادة عѧѧدد   ارتفѧѧاع نѧѧسبة الحѧѧوادث بѧѧسبب ازديѧѧاد عѧѧدد التقاطعѧѧات وانخفѧѧاض المѧѧسا      .1

  .اتجاهات الحرآة المرورية عند التقاطع

  .تعدد التقاطعات واتجاهات الحرآة المرورية يسبب إرباك السائق وقد يتخذ اتجاه الحرآة المعاآسة .2

يمكن تحسين الحرآة المروريѧة إذا توضѧع طريѧق الخدمѧة علѧى بعѧد آѧاف مѧن الطريѧق الѧشرياني ممѧا يѧساعد علѧى                               

  . متر50تقل المسافة بين طريق الخدمة والشريان عن  لمسافة بين التقاطعات المتتالية وينصح أن لازيادة ا

يفѧѧضا أن يكѧѧون طريѧѧق الخدمѧѧة وحيѧѧد الاتجѧѧاه ممѧѧا يѧѧساعد علѧѧى تخفѧѧيض عѧѧدد التعارضѧѧات المروريѧѧة بѧѧين العربѧѧات   

  .والمشاة وبالتالي ارتفاع عامل السلامة المرورية

شبكة طرق محلية منتظمة، تتوضع طرق الخدمة بشكل موازي للطريق السريع وعلى            عندما يقطع الطريق السريع     

  .مسافة ثابتة حيث يوضح الشكل رقم   توضع طرق الخدمة وطريقة وصلها بالطريق السريع

  

  
  توضع طرق الخدمة لشبكة طرق محلية متوازية منتظمة بالنسبة للطريق السريع: الشكل رقم   

الوصѧل بѧين الطريѧق        الخدمة لشبكة طرق محلية غير منتظمة بالنѧسبة للطريѧق الѧسريع            توضع طرق : الشكل رقم       

  السريع وطريق الخدمة

والحرآة على طريѧق الخدمѧة      ) سا/ آم 70(عندما تكون السرعة التصميمية للطريق الشرياني نسبياً بطيئة          .1

 .وطريق الخدمةوحيدة الاتجاه يمكن استخدام رمب بسيط أو فتحة بسيطة بين الطريق الشرياني 

يمكن تحقيق سلامة مرورية مقبولة إذا آان طريق الخدمة باتجѧاهين والوصѧل مѧع الطريѧق الѧسريع يѧتم           لا .2

 .برمب أو فتحة بسيطة وذلك لاحتمال ارباك السائق والسير باتجاه معاآس



 .دمةعلى الطرق الحرة والشريانات السريعة، يجب تصميم الرمبات ونهاياتها بشكل مستقل عن طرق الخ .3

يبين الشكل رقم   التوضع المفضل لطريق خدمة باتجاه وحيد مما يؤمن حرآة مѧرور سѧليمة علѧى الطريѧق الѧسريع           

  .وطرق الخدمة

  
  الشكل رقم   التوضع المفضل لطريق خدمة باتجاه وحيد

ريع يبين الشكل رقѧم   التوضѧع المفѧضل لطريѧق خدمѧة وهѧذا التѧصميم يتطلѧب مѧسافة فѧصل أآبѧر بѧين الطريѧق الѧس                               

 متѧر عنѧد نهايѧات الرمبѧات آمѧا           60يمكن تأمينه داخل المدن حيث قد تصل هذه المѧسافة إلѧى              وطرق الخدمة وقد لا   

  .يجب وصل نهايات الرمبات بشكل زاوية حادة لمنع دخول العربات باتجاه معاآس

فѧي منطقѧة عاليѧѧة   إن تѧصنيف طريѧق الخدمѧة يتبѧѧع الوظيفѧة التѧي يؤديهѧا فعѧѧدما يكѧون طريѧق الخدمѧة مѧѧستمراً ويمѧر           

يخدم عѧدد محѧدود مѧن الأبنيѧة ويمѧر بѧين          أما عندما يكون قصيراً أو    )  موزع –مجمع  (التطور فيصنف آطريق هام     

  .أو خلف الأبنية فيصنف آطريق محلي خاصة إذا آانت الغزارة المرورية عليه ضعيفة

  :عناصر التصميم في المسقط الأفقي-4
  مسافة الأمان4-1

   على التوقفمسافة الأمان1 -1 -4
هي المѧسافة الأفقيѧة التѧي يراهѧا الѧسائق أمامѧه والتѧي تفѧصل بѧين العربѧة وعѧائق موجѧود علѧى سѧطح الطريѧق وهѧي                    

  :حاصل مجموع مسافتين

المسافة التي تقطعها العربѧة مѧن لحظѧة رؤيѧة الѧسائق لعѧائق يتطلѧب الѧضغط علѧى المكѧابح لإيقѧاف العربѧة               .1

 .وحتى لحظة البدء بالضغط على المكابح

 .لمسافة اللازمة لتوقف العربة من لحظة الضغط على المكابح وحتى الوقوف التام للعربةا .2

  :يمكن استخدام المعادلة التالية لحساب مسافة الأمان على التوقف
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  :حيث 

d : بالمتر(مسافة الأمان على التوقف.(  

t :ثانية2.5ية لـ زمن رد فعل السائق للضغط على المكابح وتؤخذ مساو .  

a : 2ثا/ م3.4معدل التباطؤ ويؤخذ مساوي لـ.  



V : ساعة/ آمةالتصميميالسرعة.  

G :الميل الطولي لمحور الطريق.  

  :آما يمكن استخدام القيم المبينة في الجدول التالي والمستنتجة من المعادلة السابقة

  )متر(مسافة الأمان على التوقف 
  ميل صاعد  يل هابطم

الѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧسرعة 
  التصميمية

 %9 %6 %3 %9 %6 %3  ساعة/آم
20 20 20 20 19 18 18 
30 32 35 35 31 30 29 
40 50 50 53 45 44 43 
50 66 70 74 61 59 58 
60 87 97 92 80 77 75 
70 110 116 124 100 97 93 
80 136 144 154 123 118 114 
90 164 174 187 148 141 138 
100 194 207 223 174 167 160 
110 227 243 262 203 194 186 
120 263 281 304 234 223 214 

  ).2مر (إن القيم المبينة في الجدول أعلاه هي القيم الدنيا ويفضل استخدام قيم تصميمية أعلى منها 

  مسافة الأمان على القرار4-1-2

علومѧات التѧي يتلقاهѧا الѧسائق        في بعض الحالات تكون مسافة الأمان على التوقف غيѧر آافيѧة وذلѧك عنѧدما تكѧون الم                  

  .غير واضحة أو عندما يضطر لإجراء مناورة غير متوقعة

مѧѧسافة الأمѧѧان علѧѧى القѧѧرار هѧѧي المѧѧسافة التѧѧي يحتاجهѧѧا الѧѧسائق لرؤيѧѧة عѧѧائق غيѧѧر متوقѧѧع وتحديѧѧد الخطѧѧر المحتمѧѧل    

  .واختيار السرعة والمسار المناسبين ومن ثم التصرف والمناورة بشكل آمن وفعال

الأمѧѧان علѧѧى القѧѧرار تѧѧسمح للѧѧسائق بهѧѧامش مѧѧن الخطѧѧأ وتѧѧسمح لѧѧه بالمنѧѧاورة بالعربѧѧة مѧѧع المحافظѧѧة علѧѧى   إن مѧѧسافة 

السرعة أو تخفيفها وليست مجرد اتخاذ قرار بالتوقف وبالتѧالي فهѧي أآبѧر مѧن مѧسافة الأمѧان علѧى التوقѧف وآأمثلѧة                        

حيث مѧن لممكѧن     ) على مستوي أو أآثر   (ت  التقاطعا: على الأماآن التي يحتاج فيها السائق مسافة أمان على القرار           

آمداخل ومخارج الساحات أو إسقاط حارة مѧرور،  للسائق أن يقوم بمناورة غير متوقعة، تغير في المقطع العرضي  

  .أماآن ارتباك الرؤيا آوجود عدد آبير من الإشارات والشاخصات واللوحات الإعلانية

  :يستخدم هذا الجدول لهدفينيبين الجدول التالي مسافات الأمان على القرار و

 .اختيار مسافة الأمان على القرار في الأماآن الحرجة  . أ

تقييم مسافة الرؤيا المتوفرة في الأماآن الحرجة وبالتالي تعديل التصميم لتوفير مسافة الأمان على القѧرار                  . ب

 .أو نقل المنطقة الحرجة لإلى مكان آخر تتوفر فيه المسافة المطلوبة

  

  

  

  

  

 



  )متر(مسافة الأمان على القرار 
  المناورة

السرعة 
  صميميةالت
 A B C D E  ساعة/آم

50 70 155 145 170 195 
60 95 195 170 205 235 
70 115 235 200 235 275 
80 140 280 230 270 315 
90 170 325 270 315 360 
100 200 370 315 355 400 
110 235 420 330 380 430 
120 265 470 360 415 470 
130 305 525 390 450 510 

  )2مر (

  )t=3.0 s(التوقف على طريق ريفي : Aالمناورة 

  )t=9.1 s(التوقف على طريق مديني : Bالمناورة 

  ) ثانية11.2 و 10.2 بين t(الاتجاه على طريق ريفي /المسار/تغيير السرعة: Cالمناورة 

  ) ثانية12.9 و 12.1 بين t(محيط المدينة الاتجاه على طرق في /المسار/تغيير السرعة: Dالمناورة 

  ) ثانية14.5 و 14.0 بين t(الاتجاه على طريق مديني /المسار/تغيير السرعة: Eالمناورة 

   مسافة الأمان على التجاوز4-1-3

يضطر السائق للѧسير علѧى حѧارة    ) حارة لكل اتجاه(عندما يكون المقطع العرضي للطريق مؤلف من حارتي مرور    

ولѧضمان تنفيѧذ عمليѧة التجѧاوز       . معѧاآس ليتجѧاوز عربѧة تѧسير بѧسرعة بطيئѧة بالمقارنѧة مѧع سѧرعة عربتѧه                   الاتجاه ال 

بشكل آمن يجѧب أن يѧرى الѧسائق مѧسافة آافيѧة أمامѧه خاليѧة مѧن حرآѧة المѧرور لإتمѧام المنѧاورة والتجѧاوز والعѧودة                               

  .لحارة المرور اليمينية قبل أن يواجه عربة بالاتجاه المعاآس

  )حارة لكل اتجاه(ل التالي مسافة الأمان على التجاوز لطرق من حارتي مرور ويبين الجدو

  السرعة التصميمية  )ساعة/آم(السرعة الافتراضية 
  للعربة التي تنفذ التجاوز  للعربة المراد تجاوزها  ساعة/آم

مسافة الأمان علة التجاوز 
  )متر(

30  29  44  200  
40  36  51  270  
50  44  59  345  
60  51  66  410  
70  59  74  485  
80  65  80  540  
90  73  88  615  

100  79  94  670  
110  85  100  730  
120  90  105  775  
130  94  109  815  

  )2مر (

  

  

  



   عناصر المحور في المسقط الأفقي4-2
وبالتالي ) سا/ آم70بحدود (تتصف الطرق والشوارع في المدينة بأنها محاور طرقية ذات سرعة منخفضة نسبياً 

صائص الحرآة للعربة على هذه المحاور تختلف بشكل آبير عن خصائص الحرآة على الطرقات الريفية إن خ

  والطرقات السريعة

معامل الاحتكاك لجانبي، : في معظم حالات التصميم نبحث عن أصغر القيم ضن حدود مفروضة ويشمل ذلك

سهم في المنحنيات لتحقيق مسافة الرؤيا مع التزام الرفع الإضافي، معدل تغير الميل الطولي للمنحنيات الانتقالية، ال

  :المصمم بعدة ضوابط تتعلق بالجمال والسلامة ومن هذه الضوابط

أن يكون محور الطريق مسايراً قدر الإمكان لتضاريس الأرض الطبيعية مع تجنب استخدام المنحنيات  .1

رة ذات المماسات القصيرة قدر ذات أنصاف الأقطار الصغيرة حيث يفضل استخدام أنصاف الأقطار الكبي

 .الإمكان

استخدام منحنيات أفقية طويلة عندما تكون زاوية مضلع الطريق صغيرة فمثلاً إذا آانت زاوية مضلع  .2

 متر لكل 30 متر ويزاد بمقدار 150يقل طول المنحني الأفقي عن   درجات يجب أن لا5الطريق 

 .نقصان بمقدار درجة واحدة

 . درجة فلا ضرورة لاستخدام منحني أفقي1لطريق أقل من إذا آانت زاوية مضلع ا .3

 الخاصة المرور حارة يلتزم أن السائق  حيث يصعب على استخدام منحنيات أفقية متعاآسةاجتناب يجب .4

 في مناسب انحناء عكسي تصميم ويمكن .يصعب تصميم وتنفيذ الرفع الإضافي لكلا المنحنيين آما به،

في  التدريجي للانتقال متراً 60يقل عن   لاينالانحنائي بين آاف طول يذ مماس محور الطريق باستخدام

   الطريق جانب رفع

حيث سيؤدي ذلك ) محدب أو مقعر(عدم استخدام منحنيات أفقية حادة بالقرب من ذروة منحني شاقولي  .5

 .لانخفاض مسافة الرؤيا

 أن لا يتوقعون السائقين حناء فمعظمالان) انحناء منكسر(متتالية بنفس اتجاه  منحنيات تجنب استخدام يجب .6

 متتاليين منحنيين الاتجاه في انعكاس وهي السائدة الحالة أما الاتجاه نفس لها المتتالية المنحنيات تكون

يشوه  المنكسر الانحناء أن آما لاشعورية تكون تكاد بطريقة إتباعها على العادة السائقين في تولد فهي

 المنحنيين يجب استخدام مماس بين منكسر  انحناءرار لاستخدام وعند الاضطمنظر محور الطريق،

 بمنحنى مترا فيتم دمج المنحنيين 250 من أقل المماس طول آان وإذا متراً 500أآبر من  المتتاليين

  واحد

يجب تجنب استخدام المنحنيات الأفقية والمنحنيات الانتقالية على الجسور حيث ينعكس ذلك على صعوبة  .7

مع هذا قد نضطر أحياناً لاستخدام منحني على . عض مشاآل الحرآة في حال وجود ثلوجالتنفيذ وب

الجسر وفي هذه الحالة يستخدم المنحني الأفقي الدائري على الجسر بينما تتوضع المنحنيات الانتقالية 

 .والرفع الإضافي في منطقة الاقتراب قبل الجسر

بسيطة ولكن يمكن إضافة منحنيات انتقالية إذا آانت السرعة يفضل استخدام المنحنيات الأفقية الدائرية ال .8

  .التصميمية عالية



   نصف القطر الأصغري4-2-1
نصف القطر الأصغري هو نصف قطر المنحني الملائم لسرعة تصميمية محددة ورفع إضافي أعظمي ويمكن 

  :حسابه من المعادلة التالية 

( )maxmax
min 01.0127

2

fe

V
R

+
=  

  :حيث

Rmin : متر(الأصغري نصف القطر(  

V : سا/آم(اسرعة التصميمية(  

emax : الرفع الإضافي الأعظمي(%)  

fmax :معامل الاحتكاك الجانبي  

ويبين الجدول التالي قيمة نصف القطر الأصغري ومعامل الاحتكاك الجانبي من أجل سرعة تصميمية محددة 

  %:4ورفع إضافي أعظمي 

  نصف القطر الأصغري  عامل الاحتكاك الجانبيم  الرفع الإضافي الأعظمي  السرعة التصميمية
V emax f Rmin 
ساعة/آم  متر  % 

20 4 0.18 15 
30 4 0.17 35 
40 4 0.17 60 
50 4 0.16 100 
60 4 0.15 150 
70 4 0.14 215 
80 4 0.14 280 
90 4 0.13 375 

100 4 0.12 490 
  )2مر (

  

افي والطول الأصغري للمنحني الانتقالي استناداً لنصف لحساب الرفع الإض) 1مر  (emax=6%يستخدم جدول 

  .e=4%قطر المنحني الأفقي والسرعة التصميمية على أن لانتجاوز الرفع إضافي 



  

  الرفع الإضافي عند المنحنيات 4-3
مين يتم تنفيذ الرفع الإضافي للطريق لتحقيق أمان الحرآة وراحة مستخدم الطريق عند المنحنيات الأفقية وذلك لتأ

التوازن بين القوى لمؤثرة على العربة عند هذه المنحنيات وينصح أن لايزيد الرفع الإضافي الأعظمي في شوارع 

آما يمكن إلغاؤه خاصة في المناطق ذات الازدحام الشديد أو التقاطعات الهامة حيث تكون سرعة % 4المدينة عن 

  .د التقاطعالعربات بطيئة سواء بسبب الازدحام أو حرآات التفاف عن

  
  حرآة العربة عند المنحنيات الأفقية مع رفع إضافي: الشكل رقم  

ويتم تنفيذ الرفع الإضافي بشكل تدريجي لتأمين راحة مستخدم الطريق وذلك برفع الجانب الخارجي للطريق 

ع الجانب بالمقارنة مع محور الطريق في حال عدم وجود جزيرة منصفة أما في حال وجود جزيرة منصفة فيتم رف

  .الخارجي للطريق بالمقارنة مع الطرف الخارجي للجزيرة المنصفة

  :يتم تنفيذ الرفع الإضافي على خمس مراحل

، ويسمى هذا الجزء بـ 0رفع الطرف الخارجي للطريق من الميل العرضي الطبيعي حتى الميل العرضي  .1

Runoutحيث تنفذ هذه المرحلة على الاستقامة .  



 حتى الرفع الإضافي التصميمي، ويسمى هذا الجزء 0للطريق من الميل العرضي رفع الطرف الخارجي  .2

  . حيث تنفذ هذه المرحلة ضمن المنحني الانتقالي الداخلRunoffبـ 

  .المحافظة على الرفع الإضافي التصميمي على آامل المنحني الدائري .3

، ويسمى هذا 0رضي خفض الطرف الخارجي للطريق من الرفع الإضافي التصميمي حتى الميل الع .4

  . حيث تنفذ هذه المرحلة ضمن المنحني الانتقالي الخارجRunoffالجزء بـ 

 حتى الميل العرضي الطبيعي، ويسمى هذا الجزء 0خفض الطرف الخارجي للطريق من الميل العرضي  .5

  . حيث تنفذ هذه المرحلة على الاستقامةRunoutبـ 

ذ ثلثي الرفع الإضافي على الاستقامة والثلث الباقي ضمن في حل عدم استخدام منحني انتقالي يفضل تنفي
  .المنحني الدائري على أن يكون طول المنحني الدائري آاف

4-3-1    Runoff  
من ) Runoff( حتى الرفع الإضافي التصميمي 0يتم حساب الطول اللازم للرفع الإضافي من الميل العرضي 

  :المعادلة

( ) ( )w
d

r bewnL
Δ

= 1  

  :حيث 

Lr : حتى الرفع الإضافي التصميمي مقدراً بالمتر0الطول الأصغري للرفع الإضافي من الميل العرضي .  

  رقم    معدل الرفع الإضافي الأعظمي مأخوذاً من الجدول : �

n1 :عدد الحارات التي يتم رفعها.  

bw : رقم    معامل تصحيح يتعلق بعدد الحارات التي يتم رفعها مأخوذاً من الجدول.  

w : متر3.6عادة (عرض حارة المرور الواحدة .(  

ed : يالتصميمالرفع لإضافي.  

 %معدل الرفع الإضافي الأعظمي  سا/ آمالسرعة التصميمية

20  0.80  
30  0.75  
40  0.7  
50  0.65  
60  0.60  
70  0.55  
80  0.50  
90  0.47  

100  0.44  
110  041  
120  0.38  
130  0.35  

  �الإضافي الأعظمي معدل الرفع : الجدول رقم  
  
  
  
  



  bwمعمل التصحيح   عدد الحارات التي يتم رفعها
1  1.00  

1.5  0.83  
2  0.75  

2.5  0.70  
3  0.67  

3.5  0.64  
   يتعلق بعدد الحارات التي يتم رفعهاbwمعامل التصحيح : الجدول رقم  

4-3-2   Runout   
 0ل العرض الطبيعي حتى الميل العرضي يتم حساب الطول اللازم لرفع الطرف الخارجي للطريق من المي

)Runout ( حتى الرفع 0لينسجم مع الطول الأصغري اللازم لرفع الطرف الخارجي للطريق من الميل العرضي 

  :وتستخد المعادلة التالية لحساب هذا الطول) Runoff(الإضافي التصميمي 

r
d

NC
t L

e
eL =  

  :حيث 

Lt :0لطرف الخارجي للطريق من الميل العرض الطبيعي حتى الميل العرضي الطول الأصغري اللازم لرفع ا 

)Runout.(  

eNC :الميل العرض الطبيعي.  

ed :الرفع الإضافي التصميمي.  

Lr : حتى الرفع الإضافي التصميمي 0الطول الأصغري اللازم للرفع الإضافي من الميل العرضي )Runoff.(  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



  اتالتعريض عند المنحني4-4
 وينصح باعتماد WB-15التعريض الإضافي اللازم عند المنحنيات من أجل العربة .... يبين الجدول رقم 

  . متر0.60 متر وإهمال التعريض الإضافي إذا آان أقل من 0.60التعريض الإضافي الأغري 
R  م6.60طريق بعرض   م6.60طريق بعرض   م7.20طريق بعرض  

 سا/السرعة التصميمية آم سا/سرعة التصميمية آمال سا/السرعة التصميمية آم

m 50 60 70 80 90 100 50 60 70 80 90 100 50 60 70 80 90 100

3000 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.2 0.3 0.3 0.3 0.3 0.5 0.5 0.6 0.6 0.6 0.6 

2500 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.5 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 

2000 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.4 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.7 

1500 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.3 0.3 0.4 0.4 0.4 0.4 0.6 0.6 0.7 0.7 0.7 0.7 

1000 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.4 0.4 0.4 0.5 0.5 0.5 0.7 0.7 0.7 0.8 0.8 0.8 

900 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.3 0.4 0.4 0.5 0.5 0.5 0.6 0.7 0.7 0.8 0.8 0.8 0.9 

800 0.1 0.2 0.2 0.2 0.3 0.3 0.4 0.5 0.5 0.5 0.6 0.6 0.7 0.8 0.8 0.8 0.9 0.9 

700 0.2 0.2 0.2 0.3 0.3 0.4 0.5 0.5 0.5 0.6 0.6 0.7 0.8 0.8 0.8 0.9 0.9 1.0 

600 0.2 0.3 0.3 0.3 0.4 0.4 0.5 0.6 0.6 0.6 0.7 0.7 0.8 0.9 0.9 0.9 1.0 1.0 

500 0.3 0.3 0.4 0.4 0.5 0.5 0.6 0.6 0.7 0.7 0.8 0.8 0.9 0.9 1.0 1.0 1.1 1.1 

400 0.4 0.4 0.5 0.5 0.6 0.6 0.7 0.7 0.8 0.8 0.9 0.9 1.0 1.0 1.1 1.1 1.2 1.2 

300 0.5 0.6 0.6 0.7 0.8 0.8 0.8 0.9 0.9 1.0 1.1 1.1 1.1 1.2 1.2 1.3 1.4 1.4 

250 0.6 0.7 0.8 0.8 0.9 0.9 1.0 1.1 1.1 1.2 1.2 1.3 1.4 1.4 1.5    

200 0.8 0.9 1.0 1.0 1.1 1.2 1.3 1.3 1.4 1.5 1.6 1.6       

150 1.1 1.2 1.3 1.3 1.4 1.5 1.6 1.6 1.7 1.8 1.9 1.9       

140 1.2 1.3 1.5 1.6 1.8 1.9             

130 1.3 1.4 1.6 1.7 1.9 2.0             

120 1.4 1.5 1.7 1.8 2.0 2.1             

110 1.5 1.6 1.8 1.9 2.1 2.2             

100 1.6 1.7 1.9 2.0 2.2 2.3             

90 1.8 2.1 2.4                

80 2.0 2.3 2.6                

70 2.3 2.6 2.9                

   لطريق حارتينWB-15عريض عند المنحنيات الأفقية لعربة الت: الجدول رقم    

  : ملاحظة

  .   للتصحيحالجدول رقم وفي حال استخدام عربة أخرى يستخدم WB-15القيم المبينة في الجدول خاصة بالعربة 

  1.5من أجل طريق بثلاث حارات تضرب القيم بـ 

  2من أجل طريق بثلاث حارات تضرب القيم بـ 

  

  

  



R صميميةالعربة الت 
m SU WB-12 WB-19 WB-20 WB-20D WB-30T WB-33D 

3000 -0.3 -0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 
2500 -0.3 -0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 
2000 -0.3 -0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 
1500 -0.4 -0.3 0.0 0.1 0.0 0.0 0.1 
1000 -0.4 -0.4 0.1 0.1 0.0 0.0 0.2 
900 -0.4 -0.4 0.1 0.1 0.0 0.0 0.2 
800 -0.4 -0.4 0.1 0.1 0.0 0.0 0.2 
700 -0.4 -0.4 0.1 0.1 0.0 0.0 0.3 
600 -0.5 -0.4 0.1 0.1 0.0 0.1 0.3 
500 -0.5 -0.4 0.1 0.2 0.0 0.1 0.4 
400 -0.5 -0.4 0.2 0.2 0.0 0.1 0.5 
300 -0.6 -0.5 0.2 0.3 -0.1 0.1 0.6 
250 -0.7 -0.5 0.2 0.3 -0.1 0.1 0.8 
200 -0.8 -0.6 0.3 0.4 -0.1 0.2 1.0 
150 -0.9 -0.7 0.4 0.6 -0.1 0.2 1.3 
140 -0.9 -0.7 0.4 0.6 -0.1 0.2 1.4 
130 -1.0 -0.7 0.5 0.6 -0.2 0.2 1.5 
120 -1.1 -0.8 0.5 0.7 -0.2 0.3 1.6 
110 -1.1 -0.8 0.6 0.8 -0.2 0.3 1.7 
100 -1.2 -0.9 0.6 0.8 -0.2 0.3 1.9 
90 -1.3 -0.9 0.7 0.9 -0.2 0.3 2.1 
80 -1.4 -1.0 0.8 1.1 -0.2 0.4 2.4 
70 -1.6 -1.1 0.9 1.2 -0.3 0.5 2.8 

  
  جدول معاملات التصحيح لتعريض الطرق عند المنحنيات: الجدول رقم    

  : ملاحظة

  .جدول رقم   للتصحيح وفي حال استخدام عربة أخرى يستخدم الWB-15القيم المبينة في الجدول خاصة بالعربة 

  1.5من أجل طريق بثلاث حارات تضرب القيم بـ 

  2من أجل طريق بثلاث حارات تضرب القيم بـ 

  مسافة الرؤيا عند المنحنيات الأفقية4-5
جدار، قطع (هي مسافة الرؤيا عبر الجهة الداخلية للمنحني الأفقي أو عبر الجزيرة لوسطية عند وجود عوائق 

، في هذه الحالة قد نضر لتعديل المقطع العرضي النموذجي أومسار محور ...)ولي، أشجارجبلي، بناء، حاجز ط

  .الطريق لتحقيق مسافة الرؤيا المطلوبة

إن مسافة الرؤيا عند المنحنيات هي وتر المنحني الدائري أما مسافة الأمان فهي طول القوس عند محور حارة 

  .المرور الداخلية للمنحني الدائري

  

  

  

  



  

  
  )2مر (مسافة الرؤيا ومسافة الأمان عند المنحنيات الأفقية : شكل رقم   ال

  
 في المنحني الدائري المبين في الشكل السابق عندما يكون طول المنحنѧي أآبѧر               Mويتم حساب طول مسافة السقوط      

  :من مسافة التوقف على الأمان من المعادلة

حيث تؤخذ القيم 
R

S65.28بالدرجة  .  
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  عناصر التصميم في المقطع الطولي-5
  الطول الحرج للميل الطولي5-1

هو الطول الأعظمي للميل الصاعد والذي يمكن لشاحنة محملة أن تѧسير عليѧه دون أن تѧنخفض سѧرعتها بѧشكل آبيѧر               

  .ة التصميميةحيث يبين الشكل رقم    طول الميل الحرج وفقاً لمعدل انخفاض السرع

  
  )1مر (تحديد الطول الحرج للميل الصاعد وفقاً لانخفاض سرعة الشاحنة : الشكل رقم   

سѧا لحѧساب الطѧول الحѧرج وفѧي حѧال الاضѧطرار لتجѧاوز             / آѧم  15ويعتمد انخفاض في الѧسرعة التѧصميمية بمقѧدار          

  .تالطول الحرج للميل يجب على المصمم دراسة إمكانية إضافة حارة خاصة للشاحنا

  :ويتم تبرير إضافة حارة خاصة للشاحنات إذا تحققت الشروط التالية

  .الاضطرار لتجاوز الطول الحرج للميل .1

 :تحقق أحد الشرطين التاليين .2

a.  مستوى الخدمةLOS على لميل الصاعد هو E أو Fأو  

b.  هناك انخفاض بمستوى الخدمةLOSلى  بمقدار مرتبتين أوأآثر عند الانتقال من استقامة أفقية إ

 .الميل الصاعد

  .آلفة إضافة حارة المرور للشاحنات وانعكاسها على البيئة مقبولة .3

  المنحنيات الشاقولية5-2
تѧѧم وضѧѧع منحنيѧѧات شѧѧاقولية عنѧѧد تغيѧѧر الميѧѧل الطѧѧولي لمحѧѧور الطريѧѧق بهѧѧدف تѧѧأمين الѧѧسلامة، الراحѧѧة، التѧѧصريف    

 وهѧو المѧسافة اللازمѧة مѧن أجѧل تغيѧر فѧي             Kويعبر عن المنحني الشاقولي بمعامѧل       . المطري وجمالية شكل الطريق   

  %.1الميل لطولي بمقدار 

KAL إن المعادلة الأساسية للمنحني الشاقولي تأخذ الشكل  الفرق الجبري A طول المنحني الشاقولي و L حيث =

  .للميل الطولي



  : من الجداول التاليةKتؤخذ قيم الثابت 

  
 منحني مقعر منحني محدب

 السرعة التصميمية
القيمة الدنيا لـ  مسافة الأمان على التوقف

K القيمة الدنيا لـ  مسافة الأمان على التوقف
K 

   متر   متر سا/آم
20 20 1 20 3 
30 35 2 35 6 
40 50 4 50 9 
50 65 7 65 13 
60 85 11 85 18 
70 105 17 105 23 
80 130 26 130 30 
90 160 39 160 38 
100 185 52 185 45 
110 220 74 220 55 
120 250 95 250 63 
130 285 124 285 73 

  )1مر (معامل المنحني الشاقولي المحدب والمقعر من أجل مسافة الأمان على التوقف : الجدول رقم   

  
السرعة  منحني محدب

مسافة الأمان على  التصميمية
 التجاوز

القيمة الدنيا لـ 
K 

   متر سا/آم
30 200 46 
40 270 84 
50 345 138 
60 410 195 
70 485 272 
80 540 338 
90 615 438 

100 670 520 
110 730 617 
120 775 695 
130 815 769 

  )1مر (معامل المنحني الشاقولي المحدب من أجل مسافة الأمان على التجاوز : الجدول رقم   

  حالات خاصة في اختيار عناصر التصميم 5-3
م الطرق تعتمد الأبعاد الهندسية المذآورة في هذه المواصفة بحذافيرها وعند ذآر مجال أو عدة قيم لعنصر       عند تصمي 

آالكلفѧة، وضѧع   (تصميمي، يتوجب علѧى المѧصمم اسѧتخدام القيمѧة الأآبѧر وذلѧك عنѧدما لايوجѧد عوامѧل أخѧرى معيقѧة              

رق تѧѧؤدي وظيفتهѧѧا بمѧѧستوى سѧѧلامة  وذلѧѧك بغѧѧرض تѧѧصميم شѧѧبكة طѧѧ ...). اقتѧѧصادي اجتمѧѧاعي معيѧѧق، أو تѧѧأثير بيئѧѧي 

مروريةجيد، مريحة، متجانسة ومقبولة ولكن بما أن إتباع المواصفة غير ممكѧن دومѧاً، لابѧد مѧن وضѧع أسѧس لѧضبط             

  .الحالات الاستثنائية عند اختيار عناصر التصميم



  عناصر التصميم الحرجة5-4
مة المرور ووظيفة الطريق، ومن البديهي أن عناصر التصميم الحرجة هي عناصر التصميم الأآثر تأثيراً على سلا 

عناصر تصميم الطريق لاتحمل الأهمية ذاتها في تأثيرها على السلامة المرورية ووظيفة الطريق لذا تم تحديد تلѧك                  

  :وهذه العناصر. العناصر الحرجة والتي تحتاج تبرير وموافقة الجهات المعنية عند استخدام قيم مخالفة للمواصفة

 .تصميميةالسرعة ال .1

 .عرض الحارة المرورية وعرض الأآتاف .2

 ....)..التسارع، التباطؤ(عرض الحارات الإضافية  .3

 .عرض الجسر .4

 .الحمولات الإنشائية .5

 :المحور في المسقط الأفقي  .6

a. نصف القطر الأصغري. 

b.  1:1/1.5المنحنيات المرآبة والتي لاتحقق النسبة 

 :المنحنيات الشاولية .7

a.  مسافة الأمان على التوقفSSDللمنحنيات المحدبة . 

b.  مسافة الأمان على التوقفSSDللمنحنيات المقعرة . 

 .الميل الطولي الأعظمي .8

 .مسافة الأمان على التوقف .9

 .الميل العرضي للطريق .10

 :الرفع الإضافي .11

a.  معدل الرفع الإضافي اعتماداً علىemax=6%. 

b. الطول الانتقالي. 

 .فتحة الضوء الشاقولية .12

 .اصةمعابر ذوي الاحتياجات الخ .13

 .مسافة الأمان الجانبية .14

 .مسافات الرؤيا عند التقاطعات غير المضبوطة بالإشارات الضوئية .15

  

  

  

  

  

  

  



  الأرصفة-6
   خصائص عناصر التصميم الهندسي للأرصفة-6-1

  :تؤثر خصائص أرصفة المشاة بصورة مباشرة على استخدامها، وتشتمل هذه الخصائص على

  . عرض الأرصفة-

  .صفة الميل العرضي للأر-

  ).الانحدار( الميل الطولي للأرصفة -

  . الحيز الرأسي-

  . تقاطعات مداخل ومخارج السيارات مع الأرصفة-

  . معابر المشاة-

  :الأرصفةعرض 1 -6-1
وذلѧѧك حѧѧسب عѧѧرض الطريѧѧق فѧѧي المنطقѧѧة الواحѧѧدة  ) ممѧѧرات المѧѧشاة (تتغيѧѧر خѧѧصائص عناصѧѧر تѧѧصميم الأرصѧѧفة 

  .وآذلك حسب طبيعة المنطقة

  :في الطرق الحضرية على عدة عوامل منها) الأرصفة(اء الممرات الجانبية يعتمد إنش

  .المعايير التخطيطية: أولاً

  .آثافة المشاة: ثانيًا

  .طبيعة استخدام المناطق المجاورة: ثالثًا

وفѧѧي طѧѧرق الخدمѧѧة تنѧѧشأ  . يجѧѧب إنѧѧشاء الأرصѧѧفة علѧѧى جѧѧانبي الطѧѧرق التѧѧي يكѧѧون فيهѧѧا حجѧѧم مѧѧرور المѧѧشاة عاليѧѧاً    

  الطرفين ويجب أن تكون مستمرة على طول مسار المشاة ،  على أو على طرف واحد الأرصفة

يبين العرض الأدنى و آذلك المفضل للأرصفة بوجود الѧشريط الزراعѧي الجѧانبي ، حѧسب       ) 1-6( والجدول رقم   . 

  م1,8( تصنيف الطريق، بحيث لايقل العرض الأدنى للأرصفة عن 

  
 المشاة فيجب أن يكون عرض الرصيف آافيѧًا ليѧستوعب عѧدد المѧشاة المتوقѧع،              وعند توفر معلومات عن حجم تدفق     

/ شѧѧخص(الѧѧذي يوضѧѧح عѧѧرض الأرصѧѧفة حѧѧسب تѧѧدفق المѧѧشاة التѧѧصميمي  ) 2-6( آمѧѧا هѧѧو مبѧѧين فѧѧي الجѧѧدول رقѧѧم 

  .الأآثر ازدحامًا)  دقيقة15( ويعرف تدفق المشاة ا لتصميمي بأنه متوسط عدد المشاة بالدقيقة خلال ال ). دقيقة

  

  



  
  عرض الأرصفة اللازم لحجم تدفق المشاة الأعظم) 2-6(الجدول رقم 

يتعلѧق عѧѧرض الرصѧѧيف بѧѧالعرض المتѧوفر للطريѧѧق ويجѧѧب ألا يتѧѧضمن عѧرض الرصѧѧيف العѧѧرض الѧѧلازم لزراعѧѧة    

 الحѧѧافلات أو انتظѧѧارالأشѧѧجار أو النباتѧѧات أو أثѧѧاث الأرصѧѧفة مثѧѧل أعمѧѧدة الإنѧѧارة أو اللوحѧѧات الإرشѧѧادية أو مقاعѧѧد    

وفي المناطق التجارية يجب أن يكون الرصѧيف معѧزولاً عѧن حرآѧة مѧرور المرآبѧات مѧن خѧلال            . رات الأجرة   سيا

مواقف المرآبات الجانبية، بينما في المناطق غير التجارية فإنه من المفضل عزل وفصل حرآة المѧشاة عѧن حرآѧة                

  .ات القصيرة أو الأسيجة والأسوار ، المرآبات بشريط فاصل يكون من النباتات أو من الكتل الخرسانية والنبات

 يكѧѧون أقѧѧل مѧѧن عѧѧرض الرصѧѧيف علѧѧى المѧѧداخل     وإلا) م2(ويجѧѧب ألا يقѧѧل عѧѧرض الأرصѧѧفة علѧѧى الجѧѧسور عѧѧن     

ويجب أن يتم تزويد الأرصفة بحواجز جانبية تفصل بين المرآبات والمشاة عندما تزيد سرعة المѧرور         . والمخارج  

  .ساعة/ آم 65على الجسر عن 

   العرضي للأرصفة  الميل6-1-2
 يجѧѧب أن يكѧѧون الرصѧѧيف علѧѧى شѧѧكل مѧѧساحة مѧѧستوية ومѧѧستمرة وبحѧѧد أدنѧѧى مѧѧن التغيѧѧرات المفاجئѧѧة فѧѧي الميѧѧول       

العرضية، و تنشأ الأرصفة عادة بميѧول عرضѧية بѧسيطة، وذلѧك حتѧى يѧتم تѧصريف الميѧاه إلѧى المѧصارف الجانبيѧة                  

  . بمحاذاة الطريق وعدم تجمعها على سطح الرصيف 

في حالة تغطية الأرصفة بالبلاط العادي ، وألا يزيѧد الميѧل          %) 2( لا يزيد الميل العرضي للرصيف عن       ينبغي أن   

  .في حال تغطية الأرصفة ببلاط الإنترلوك  %) 2,5( عن 

  يجب أن يؤخذ بعين الاعتبار الميول العرضية للأرصفة وذلك عند مداخل ومخارج المحلات

 قدر الإمكѧان تقليѧل التغيѧر المفѧاجئ فѧي الميѧل العرضѧي للأرصѧفة وإذا دعѧت                فيجب. الكراجات المنزلية  التجارية و 

آمѧا فѧي   ) م  1( الحاجة لذلك فيتم التدرج بتغيير الميل العرضي قبل الوصѧول لتلѧك المنحѧدرات بمѧسافة لا تقѧل عѧن                      

  .،) 3-4(الشكل رقم 

  



  
   في الميل العرضي للأرصفةالمفاجئالتغير ) 1-6(الشكل رقم 

  ول الطولية للأرصفة  المي3- 6-1
  وإذا زادت ميول%) 5(يجب ألا تزيد الميول الطولية للطريق والرصيف الموازي له  عن 

)  سѧم 17(  عن طريق تنفيذ درج بحيث لا يزيد ارتفاع الدرجѧة عѧن   الأرصفةالطريق عن ذلك فيجب تخفيف ميول      

تزيد  وعلى مسافات بينية لا   ) م1,5×1,5 ( أفقية بأبعاد  استراحاتفيجب تنفيذ   %) 8( عن   الانحداروفي حال زيادة    

  ).م9( عن 

  : حيز الفراغ  الرأسي6-1-4
  هو أقل مسافة رأسية تتوفر فوق المشاة على طول الممر دون وجود عوائق

)  م 2,4( والعوائѧق الأخѧرى يجѧب ألا يقѧل عѧن            .مثل أفرع الأشجار وأجزاء المباني البѧارزة والعلامѧات والمظѧلات          

بالنسبة للعلامات المروريѧة آمѧا فѧي الѧشكل رقѧم      )  م2,1(ل أغصان الأشجار ولا يقل عن من سطح الرصيف وأسف 

وارتفѧاع  ).  م 2,7( الكثيرة فإن ارتفاع المظѧلات يجѧب ألا يقѧل عѧن      وفي المناطق ذات الأعمال التجارية   ) . 6-2(

  ).  م 3,6( يقل عن   المباني السكنية فوق الممرات لاأسقف

  
  )2-6(شكل

  

  

  

  

  



  تقاطعات مداخل ومخارج السيارات مع الأرصفة  6-2
المشاة والدخول  تمكن تقاطعات مداخل ومخارج السيارات مع الأرصفة سائقي السيارات من اجتياز ممرات

تقاطعات مخارج ومداخل  وتعد. للطريق، وهي مكونة من عناصر محددة توجد في منحدرات أطروفة الرصيف

مستوية للمشاة قبل التقاطع ) منطقة(شائعة التي بها منحدرات عرضية عميقة السيارات مع الأرصفة من المناطق ال

ن التقاطعات آما في الشكل ويصعب جدًا على مستخدمي آراسي المعوقين السير على هذا النوع م. مع المدخل 

)4-13(  

  
  التداخل بين ممرات المشاة ومداخل السيارات) 3-6(الشكل رقم 

 الكراجѧѧات و الميѧѧول العرضѧѧية للأرصѧѧفة عنѧѧد مѧѧداخل ومخѧѧارج المحѧѧلات التجاريѧѧة   يجѧѧب أن يؤخѧѧذ بعѧѧين الاعتبѧѧار 

قدر الإمكان من التغير     فيجب أن نقلل  . المنزلية والتي تكون متصلة بشكل مباشر مع الأرصفة بمنحدرات عرضية           

ل الوصول لتلѧك    الميل العرضي قب   المفاجئ في الميل العرضي للأرصفة وإذا دعت الحاجة لذلك فيتم التدرج بتغيير           

  .للأرصفة   الطوليالانحدار، أو حسب شروط ) م1(المنحدرات بمسافة لا تقل عن 

المفѧاجئ فѧي الميѧول     يجب أن تصمم الميول عند المداخل والمخارج بشكل جيد ومناسب يضمن تحديد وتقليل التغير        

  :ليةويمكن معالجة هذه الظاهرة باستخدام الحالات التا. العرضية على طول الأرصفة

إنѧشاؤه   عندما يكون الرصيف مѧزود بѧشريط لزراعѧة النباتѧات فѧإن منحѧدر مѧداخل التقاطعѧات مѧع الأرصѧفة يѧتم                        . 1

  ) .4-6(بحيث يكون ضمن عرض شريط زراعة النباتات، آما هو موضح بالشكل رقم 

كل مѧستوي   شѧ  عندما يكون الرصيف بعرض آافٍ ، فإنه يمكن تقسيمه إلى جزئين، الجزء العلѧوي ويكѧون علѧى                 . 2

المتبقѧي ليقابѧل منѧسوب     أفقي يخصص لسير المѧشاة والجѧزء الѧسفلي الѧذي يعطѧى الميѧل بѧشكل متوافѧق مѧع العѧرض              

  )5-6(الطريق شكل

ضѧمن   عندما يكون عرض الرصيف غير آافي فإنه يمكن معالجة هѧذه الحالѧة بѧإدراج المنطقѧة المѧستوية الأفقيѧة         . 3

 المنطقة الأفقية لحرآة المشاة ومستخدمي الكراسي المتحرآة، آمѧا فѧي   الممر الخارج من المدخل نفسه وذلك لتأمين    

  ) .6-6(الشكل رقم 

  

  



  

  
  منحدر المداخل بوجود الشريط الزراعي) 4-6(شكل رقم 

  
  منحدر المداخل برصيف ذو عرض آاف) 5-6(شكل رقم 

  
  منحدر المداخل المدرج ضمن الممر) 6-6(شكل رقم 

  

  

  

  

  

  

  



  المرآب  مرائب السيارات الواقعة في الأبنية سواءً بالصعود أو الهبوط من حافة مدخل يبدأ ميول منحدرات-

  ) .7-6(آما في الشكل رقم ) أي عند الحافة الداخلية للرصيف(

  
  )7-6(شكل رقم 

  

  
   معابر المشاة 6-3

الѧذي صѧمم لعبѧور     تعتبر معابر المشاة من المناطق الحرجة في شبكات حرآة المشاة ، وهي ذلك الجزء مѧن الطريѧق             

  . أو غير ذلك  ويمكن أن يكون محدد بخطوط الدهان. المشاة بشكل متعامد مع حرآة المرآبات 

  :يمكن إيجاز العوامل الهامة في اختيار مكان معابر المشاة عند التقاطعات آما يلي

المرآبѧات،   قبѧل  تجѧاوزه مѧن   احتمѧال  أن يعطي مكان خѧط التوقѧف الإحѧساس بالأمѧان للمѧشاة وعѧدم الخѧوف مѧن                     -1

  .عن معبر المشاة ليعطي مسافة خالية آمنة)  م2(بحيث يبعد خط التوقف 

الجزيѧرة    يجب أن يكون المعبر مفصولاً عن حرآة المرور الموازية بمسافة آافية، وهذا يتحقق بأن يѧتم تقѧصير           -2

  .مشاةمن طرف حارة المرور الجانبية الموازية لمعبر ال)  م1(الوسطية بمسافة لا تقل عن 

التѧصميمية    عند المعѧابر ذات الإشѧارة الѧضوئية تكѧون مѧسافة الرؤيѧة هѧي مѧسافة التوقѧف الآمنѧة حѧسب الѧسرعة              -3

  .للطريق الداخل إلى التقاطع

السيارات القادمة   يجب تأمين مسافة رؤية آافية عند المعابر التي لا يوجد فيها إشارات ضوئية لكي يرى المشاة    -4

 الѧѧسرعة التѧѧصميمية آمѧѧا هѧѧي   يجѧѧب أن تكѧѧون مѧѧسافة الرؤيѧѧة الآمنѧѧة لعبѧѧور الطريѧѧق حѧѧسب   إلѧѧى التقѧѧاطع، وبالتѧѧالي 

  ).6-4(موضحة في الجدول رقم 

  مسافة الرؤية الآمنة لعبور التقاطعات وجزر توجيه الحرآة بدون إشارة ضوئية ) 6-4(الجدول رقم 

  حسب السرعة التصميمية)  الانعطاف لليمين-حارة واحدة (



 

  : المشاة إلىوتنقسم معابر

   معابر عرضية مخططة6-3-1
هذه المعابر يجب أن تكون في الطرق التي سرعتها التشغيلية أقل مѧن  . وتكون ممرات محددة بخطوط دهان أبيض    

، أو فѧي التقاطعѧات ذات الإشѧارة الѧضوئية واتجѧاه اليمѧين فيهѧا مفتѧوح بѧشكل دائѧم، حيѧث                    )ساعة/ آم 60(أو تساوي   

  .ة، آما هو موضح في البند السابقمسافة الرؤية تكون آافي

وعند التقاطعات المزودة بالإشارات الѧضوئية يفѧضل تحديѧد معѧابر المѧشاة بخѧط مѧستقيم ليحѧدد مѧسار المѧشاة ضѧمن                 

المعابر وذلѧك بتنفيѧذ شѧريط مѧن الѧدهان الخѧاص لتعطѧي سѧطح مختلѧف عѧن سѧطح الطريѧق ولتؤآѧد رؤيتѧه مѧن قبѧل                                 

ويعتبѧѧر . ن معѧѧابر المѧѧشاة سѧѧطوحاً زلقѧѧة أو تѧѧشكل خطѧѧورة عنѧѧد الاسѧѧتخدام  ويجѧѧب ألا تكѧѧو. الѧѧسائقين وخاصѧѧة لѧѧيلاً 

استخدام المواد العاآسة لتحديد ممرات المشاة مفيѧد جѧدًا ويعطѧي فعاليѧة آبيѧرة وخاصѧة بعѧد إنѧشاء طبقѧات الرصѧف                   

  . جيدة جداً بعاآسيهمباشرة، و يجب أن تتمتع هذه المواد 

وأفѧѧضل  فѧѧي المنѧѧاطق الѧѧسكنية والتجاريѧѧة )  م 250( ات المѧѧشاة عѧѧن ويجѧѧب ألا تزيѧѧد المѧѧسافة الفاصѧѧلة بѧѧين ممѧѧر. 

يكѧون حجѧم     و يѧزداد عѧرض الممѧرات عنѧدما        ) م1,8(وأدنѧى عѧرض هѧو       )  م 3(عرض لممرات عبور المѧشاة هѧو        

  .مرور المشاة آبيرًا

ه حرآѧة  علѧى اتجѧا    يتم تحديد معابر المشاة بدهانات أرضية وبأشكال مختلفѧة يمكѧن أن تكѧون خطѧوط دهѧان عموديѧة                   

أو تكون محددة بخطين مسايرين لحرآة المشاة بعѧرض         )  سم 50(وبمسافات بينية   )  سم 50(المشاة وتكون بعرض    

آمѧا فѧي الѧشكل رقѧم     )  °45( تفصل بينهما مسافة تحقق عرض معبر المشاة، أو تكون مائلة بزاوية   )  سم30-60(

)4-24 .(  

  



  

   المتقطعة، والمستمرة، والمائلةأنواع خطوط دهان معابر المشاة) 24-4(الشكل رقم 

  أنواع خطوط دهان معابر المشاة المتقطعة، والمستمرة، والمائلة) 24-4(الشكل رقم 

  

  معابر المشاة في منتصف الطريق واللوحات التحذيرية قبلها ) 25-4(الشكل رقم 

   معابر مزودة بإشارات ضوئية6-3-2
           ѧان للمѧي الأمѧوئية لتعطѧيض            و تكون مزودة بإشارات ضѧدهان أبѧة بѧون مخططѧق وتكѧور الطريѧذه     .شاة بعبѧون هѧتك

  ذيريѧѧѧة وبحيѧѧѧث لا تزيѧѧѧد الѧѧѧسرعة عѧѧѧن    الممѧѧѧرات عنѧѧѧد التقاطعѧѧѧات أو علѧѧѧى الوصѧѧѧلات بѧѧѧشرط وضѧѧѧع إشѧѧѧارة تح      

  ).ساعة/ آم80(

   معابر منفصلة على مستويين6-3-3
 يتعرض له االمشاة في ذلѧك  وتكون إما أنفاق أو جسور للمشاة وتعتمد على آثافة حرآة المشاة ومدى الخطورة التي         

الѧشريانية فإنهѧا تعتمѧد علѧى حجѧم         وغالبًا مѧا يѧتم إنѧشاؤها علѧى الطѧرق الحѧرة والѧسريعة، أمѧا فѧي الطѧرق                    . الطريق  

وتعتبر من الحلول المكلفة جدًا وغير مرغوبة أو مفضلة منقبل          .المرور والسرعة وآثافة المشاة وطبيعتهم وأنماطهم     



). ممѧر علѧوي   (أو جѧسر    ) ممѧر سѧفلي     (ة على استعمالها بتغيير مسار الحرآة لتعبѧر نفѧق           المشاة، إذ أنها تجبر المشا    

اسѧتخدامها أسѧهل مѧن     وتعتمد فاعلية فصل الحرآة بين المѧشاة والمرآبѧات علѧى مѧدى تقبѧل المѧشاة لهѧا فيمѧا إذا آѧان          

  :وتنقسم الممرات إلى نوعين. استخدام المعابر السطحية لعبور الطريق

   ممرات علوية

  .ون على شكل جسور علويةتك

   ممرات سفلية- 

  يبين أحد )ب-29-4(والشكل رقم .  هي عبارة عن أنفاق أو ممرات مشاة تحت الأرض 

  .المعابر السفلية

   

  الممرات العلوية لحرآة المشاة) أ-29-4(الشكل رقم 

   

  

  



  

  مرات السفلية لحرآة المشاةالم) ب-29-4(الشكل رقم 

ويѧسمح بѧأن تكѧون      %) 8(من خصائص التѧصميم الجيѧد للمعѧابر أن تكѧون ذات ميѧول خفيفѧة وبѧشرط ألا تزيѧد عѧن                        

مѧѧع تѧѧوفير الحѧѧواجز  فѧѧي المنѧѧاطق ذات التѧѧضاريس الѧѧصعبة والأمѧѧاآن التѧѧي تحكمهѧѧا الملكيѧѧات المجѧѧاورة      %) 10(

ويكѧون عѧرض ممѧرات المѧشاة فѧي           .ة وآمنѧة ومѧضاءة لѧيلاً        للمنحدرات وأماآن الصعود والنѧزول وأن تكѧون واسѧع         

المناطق التجارية والأسواق والمنѧاطق   ويزداد في المناطق التي يزداد فيها عدد المشاة مثل       )  م   2,5( المعابر عادة   

ات يجب أن يتوفر في منحدرات المداخل والمخارج لكافѧة المعѧابر الѧسفلية أو العلويѧة اسѧتراح                  .القريبة من الملاعب  

آمѧا يجѧب أن   ).  م 9( على الأقل وبمسافات متباعѧدة بحيѧث لا يزيѧد طѧول المنحѧدرات عѧن            )  م   1,5( بطول   أفقية

  .يتم تزويد آافة المنحدرات بحواجز معدنية تساعد المشاة على صعود وهبوط تلك المنحدرات

لاً لمنѧѧسوب الأرض عنѧѧد الحاجѧѧة لفѧѧصل حرآѧѧة المѧѧشاة عѧѧن حرآѧѧة مѧѧرور المرآبѧѧات ويكѧѧون منѧѧسوب الطريѧѧق ممѧѧاث 

الجسر وسطح الطريق عѧن   الرأسي بين أسفل الارتفاعالمجاورة فإنه يفضل إنشاء جسر علوي للمشاة بحيث لا يقل         

  .، وبحيث ألا يقل العرض المتبقي من الرصيف عن الحد الأدنى اللازم للمشاة للسير على الرصيف) م5,5( 

  :الإجراءات المتبعة عند تصميم المعابر السفلية

  . أن تكون مضاءة بشكل آافٍ و واضحة للمشاة دون أي إعاقة-

  . يجب أن يكون مخرج المعبر السفلي واضحاً للمشاة منذ دخولهم للمعبر وحتى خروجهم منه-

  ) م2,5(وفي التضاريس الصعبة لا يقل عن )  م 3(  الداخلي للمعبر السفلي عن الارتفاع يجب ألا يقل -

  . تصريف مياه الأمطار وآذلك تأثير المياه الجوفيةارالاعتب يجب أن يؤخذ بعين -

  . يجب أن يتم تأمين تهوية آافية للمعابر السفلية-

وبميѧل نحѧو   ) م1,25( يتم عمل منحدر الإطروفة في الأرصفة عند التقاطعات والمعابر و يكѧون بعѧرض لا يقѧل عѧن            

مربѧع مѧستوي ترتفѧع عѧن سѧطح          ون بѧشكل    ونقطѧة التقѧاء المنحѧدر مѧع الطريѧق تكѧ           %) 8(سطح الطريق لا يزيѧد عѧن        

ويجب مراعاة تصريف المياه في تلѧك المنѧاطق حيѧث يجѧب أن يѧتم إبعѧاد فتحѧات              ).  مم   25( يزيد عن    الطريق بما لا  

التصريف عن المنحدرات حتى لا تتسبب في انزلاق مستخدمي الرصيف وخاصة مستخدمي الكراسي المتحرآة آما   

  ).30-4(في الشكل رقم 

  

  

  



  
  

  منحدرات الأطروفة عند التقاء المعابر مع الأرصفة) 30-4(الشكل رقم 

   الأطاريف الحاجزة6-4

   الأطروفة العادية6-4-1
و يفѧضل أن يكѧون الوجѧه مѧائلاً     ) سѧم 20-15(وهي مصممة لتحديد حارات المرور الجانبية ويتراوح ارتفاعها بين         

) سѧم 8(إلى ) سم2(بنصف قطر من  من الارتفاع وتعمل استدارة للرآن العلوي) سم3(لكل ) سم1(بما لا يزيد عن    

الجѧѧدران و الرآѧѧائز الجانبيѧѧة لمنѧѧع اصѧѧطدام  ويوجѧѧد هѧѧذا النѧѧوع عѧѧادة فѧѧوق الجѧѧسور وحѧѧول الرآѧѧائز الوسѧѧطية وأمѧѧام

 الحѧѧاجزة مѧѧسافة والقاعѧѧدة العامѧѧة أن تبعѧѧد الأطروفѧѧة. المرآبѧѧات بهѧѧا، وآѧѧذلك عنѧѧد محѧѧاذاة الطѧѧرق للمنѧѧشآت الهامѧѧة  

  .إلى خارج الحد الخارجي لحارة المرور المجاورة للأطروفة) سم50-60(

  )نيوجرسي( الأطروفة العالية 6-4-2
المѧدن و علѧى    وهي مصممة لحجز المرآبات عن المѧسار المقابѧل فѧي الطѧرق الѧشريانية أو الѧسريعة والدائريѧة داخѧل             

             ѧد فѧع واحѧون ذات مقطѧسور، وتكѧطية         مخارج الأنفاق و الجѧزر الوسѧسريعة ذات الجѧرق الѧي    ي الطѧة أو التѧالمزروع

الطѧѧرق الѧسريعة، وعلѧѧى   تحتѧوي علѧى أرصѧѧفة تخѧديم وتѧѧستخدم لفѧصل الحرآѧة بѧѧين الاتجѧاه الرئيѧѧسي والمعѧاآس فѧي        

  ).2-5( أطراف المنحنيات ذات أنصاف الأقطار الصغيرة، آما هي موضحة بالشكل رقم

  
  

  شكل الإطروفة الحاجزة العالية الوسطية) 2-5(قم الشكل ر



   الأطروفة الغاطسة6-4-3

ارتفѧѧاع هѧѧذه  ويختلѧѧف.  فѧѧي القيѧѧادةاخѧѧتلال أو ارتجѧѧاجتѧѧصمم بحيѧѧث يѧѧسهل علѧѧى المرآبѧѧات اجتيازهѧѧا دون حѧѧدوث   

ية ، و أغلѧب اسѧتعمالها يكѧون فѧي الجزيѧرة الوسѧط             ) 2:1(أو  ) 1:1(و ميل الوجه فيها     ) سم15-10(الأطروفة من   

  .التقسيم والفصل عند التقاطعات آما تستعمل في تحديد الشكل الخارجي لجزر. والحافة الداخلية للأآتاف 

   المواد و الأشكال المستخدمة في الأرصفة-6-5

  في الشكل هناك العديد من المواد التي تستخدم في تشييد الأرصفة والتي تضفي عليها شيئاً من الجاذبية آما

  : الاعتبارات التي يجب أن مراعاتها عند اختيار المواد ما يليومن أهم). 9-22(

  .تجانس المواد المستخدمة في الرصف. 1

  .أن تكون الأسطح خشنه بحيث لا تتسبب في الانزلاق وبالقدر الذي يسهل تنظيفها. 2

  .متانة المواد ومقاومتها للاستخدام الدائم . 3

  الواضحة بي الدراجات العادية بمواد تخلو من الفواصلرصف المسارات المخصصة للمعوقين أو لراآ. 4

  .الاهتزازالحزوز التي تسبب  أو

  . الألوان والمواد التي لا تسبب عكس أشعة الشمس والوهجاختيار. 5

  :ومن أهم المواد المستخدمة في الأرصفة ما يلي

  . الطوب الفخاري الأحمر-

  . وحدات الإنترلوك-

  . الغرانيت-

  . البحص الظاهر-

  . وحدات خرسانية مصبوبة في الموقع-

   الخرسانة المشكلة-

  . الحجر الطبيعي والصناعي-

  . الوحدات الخرسانية مسبقة الصنع-

  . البلاط الإسمنتي-

  
  نماذج من المواد المستخدمة في الأرصفة) 22-9(الشكل رقم 

  



 على اختيار المواد ومهارة المصمم فنجد أن اسѧتخدام الحجѧر يعطѧي         تتباين أشكال الرصف وتشكيل الأرضيات بناءً     

و يعطي الجمع بين أآثر من مادة بѧشكل متѧزن أشѧكالاً             . أشكالاً تختلف عن البلاط أو الخرسانة أو الطوب الفخاري          

الرؤيѧة  ولا بد مѧن مراعѧاة اتجѧاه حرآѧة سѧير المѧشاة فѧي عمليѧات الرصѧف ودراسѧة زوايѧا                       . فيها الكثير من الابداع     

و بإضѧافة أثѧاث الأرصѧفة مѧن مقاعѧد و أشѧجار وأعمѧدة إنѧارة يتѧشكل                    . المختلفة للأشكال التѧي تكѧون تحѧت الدراسѧة         

  ).24-9(و ) 23-9(الفراغ ويتكامل مع وحدات البلاط المستخدم آما في الشكل رقم 

  

  فةبعض الأشكال الجمالية في الأرص) أ-23-9(الشكل رقم 

  

  بعض الأشكال  الجمالية في الأرصفة) ب-23-9(الشكل رقم 

  

  أشكال  أخرى للأرصفة) 24-9(الشكل رقم 

  

  



  اللوحات المرورية والإرشادية-6-6

ويجѧب ألا تقѧل   . عالميѧة الموحѧدة   يجب أن تكون أبعاد اللوحات المرورية وأشكالها وفѧق المتطلبѧات و المواصѧفات ال             

يجѧب ألا يقѧل الارتفѧاع العمѧودي بѧين       ، آمѧا ) سم 60( المسافة الأفقية بين حافة صحيفة اللوحة وحافة الطريق عن         

ويجѧب أن   ). 1-7(هѧو موضѧح بالѧشكل رقѧم          آمѧا )  م   2,1( الحافة السفلية لѧصحيفة اللوحѧة وسѧطح الرصѧيف عѧن             

  . للانفصالالقابل تكون قاعدة عمود اللوحة من النوع 

  

تѧѧѧستخدم اللوحѧѧѧات الإرشѧѧѧادية  أبعѧѧѧاد واشѧѧѧتراطات وضѧѧѧع اللوحѧѧѧات المروريѧѧѧة علѧѧѧى الأرصѧѧѧفة) 1-7(الѧѧѧشكل رقѧѧѧم 

مѧن عدمѧه والوقѧوف والѧدخول وغيѧر ذلѧك مѧن         والتحذيرية لتعريف النѧاس بالأمѧاآن والاتجاهѧات والѧسماح بѧالمرور          

هامة يجب الأخذ بها عند تѧصميم وترآيѧب اللوحѧات     باراتوهناك اعت . الأمور التي تنظم حرآة الناس و المرآبات        

  :الإرشادية تتلخص في التالي

  . التوجيه الصحيح للوحة حسب الحاجة سواءً آانت موازية أو عمودية على حافة الرصيف-

   يؤخذ بمتوسط مستوى الرؤية آمعيار لتحديد ارتفاع اللوحات الإرشادية ويجب ألا يقل ارتفاعها-

  .لتجنب إعاقتها لمرور المشاة)  م2,1( عن 

 . يجب أن تكون اللوحات بسيطة المحتوى وواضحة ومباشرة المعنى-

 . يتجنب استخدام مادة الألمنيوم المثقب والبلاستيك في تصنيع اللوحات-

  . يجب ألا تحجب اللوحات التفاصيل المعمارية للمباني أو لوحات المحلات التجارية ومحتويات العرض -

  .تكون مثبتة بشكل صحيح وتصان دورياً يجب أن -

  . يسمح باستخدام إضاءة النيون في اللوحات الإرشادية وأن تكون الإضاءة المستخدمة موفرة للطاقة-

   لوحات الدعاية أو الإعلان6-6-1

  يقصد بلوحات الدعاية أو الإعلان أية لوحة أو ترآيبة أو سياج أو مكان أو وسيلة إعلان

يها سواء بالكتابة أو بالنقش أو بالأحرف أو بالرسم متى آانت قائمة بذاتها، أو تكѧون جѧزءاً مѧن     لمباشرة الإعلان عل  

منشأة أو متصلة بها أو منقوشة عليها أو في صورة أخرى من صور العرض علѧى المبѧاني وقѧصد بهѧا الإعѧلان أو                  

  .لفت الانتباه



الطѧرق بمѧسافة لا تقѧل        ت وعنѧد مخѧارج ومѧداخل      يجب ألا توجد أي لوحات إعلانية عند أرآѧان الأرصѧفة بالتقاطعѧا            

يجب ألا تقل .قبل الإشارة الضوئية ) م 9(، آما يجب ألا توجد أي لوحة إعلانية على مسافة تقل عن ) م 25( عن 

ألا تقѧل المѧسافة العموديѧة بѧين          ، آمѧا يجѧب    ) سѧم    60( المسافة الأفقية بين حافة صحيفة اللوحة وحافة الطريق عѧن           

 ).  م 2,1( ية لصحيفة اللوحة وسطح الرصيف عن الحافة السفل

 

  



   أعمدة الإنارة -6-7

ويجѧب أن  . خѧاص  تساعد إضاءة وإنارة الأرصѧفة والطѧرق فѧي تحѧسين الرؤيѧة وزيѧادة عامѧل الأمѧان للمѧشاة بѧشكل                  

ف الواحѧد أو فѧي منتѧص       تكون الإنارة على جѧانبي الطريѧق ضѧمن الأرصѧفة الجانبيѧة بالنѧسبة للѧشوارع ذات المѧسار                   

يѧѧتم وضѧѧع أعمѧѧدة الإنѧѧارة فѧѧي طѧѧرف    .الطريѧѧق علѧѧى الجزيѧѧرة الوسѧѧطية فѧѧي حѧѧال آѧѧان الطريѧѧق ذو مѧѧسار مѧѧزدوج    

حافة الأطروفة بالنѧسبة للطѧرق ذات المѧسار الواحѧد أو      من)  سم 60(الرصيف الخارجي وعلى مسافة لا تزيد عن    

            ѧرق ذات المѧسبة للطѧطية بالنѧرة الوسѧصف الجزيѧسافة    . سارين ضمن الشريط النباتي، وفي منتѧون المѧب أن تكѧويج

الفاصلة بين الأعمدة حسب المواصفات الخاصة بقواعد الإنارة وشدة الإضاءة المطلوبѧة لإنѧارة الѧشوارع و الطѧرق                   

و الساحات وأن توزع الأعمدة على الأرصفة بѧشكل يحѧافظ علѧى المنظѧر العѧام وتناسѧق التѧصميم المتماثѧل الخѧاص                     

  .بكل طريق

  مواقف السيارات -7

  :وهي آالتالي) 1-8(صنف المواقف المجاورة للأرصفة إلى ثلاث أنواع مبينة في الشكل ت

  . ويتميز بصغر المسافة التي يحتلها من عرض الطريق: الموقف الموازى للرصيف-أ

ويѧوفر    يѧستوعب هѧذا النѧوع أآبѧر عѧدد مѧن الѧسيارات       ): درجѧة  60( أو )  درجة 45(  الموقف المائل بزاوية     -ب

  .الدخول والخروج منه، وهو أآثر أماناً لعبور الطريقسهولة في 

ويѧѧشكل   يحتѧѧل مѧѧساحة عرضѧѧية آبيѧѧرة مѧѧن الطريѧѧق ) : درجѧѧة 90(  الموقѧѧف المتعامѧѧد علѧѧى الرصѧѧيف بزاويѧѧة -ج

  .خطراً على سلامة المشاة

  : التي يجب توفرها في مواقف السيارات في التاليالاشتراطاتوتتلخص 

  .و السكني سيارات على طول الطرق الرئيسة التي يترآز فيها النشاط التجاريتوفير أماآن آافيه لوقوف ال. 1

  .للوصول إلى المواقف)  م1,25( تجهيز الأرصفة بالمنحدرات اللازمة لوصول المعوقين بعرض . 2

  .مواقف) 4( استخدام الأشجار في تظليل السيارات وذلك بواقع شجره لكل . 3

  .المدخل التغطيا ت الملائمة وتجهيز على الطرق بصرياً باستخدام التشجير ومعالجة مباني المواقف المطلة . 4

  .يجب ألا تحجب السيارات الواقفة رؤية السيارات المتحرآة عند التقاطعات وزوايا الطرق. 5

  الشكل بين المساحة المخصصة للمواقف ومسار حرآة السيارات آما في)  سم50( ترك مسافة قدرها . 6

)8-10 .(  

عѧن   فѧي الطѧرق الثانويѧة ولا تقѧل        )  م   6( ترك مسافة بѧين حافѧة الطريѧق والحѧد الأمѧامي للمواقѧف لا تقѧل عѧن                    ي. 7

  ).ب-2-8(و ) أ-2-8(في الطرق الرئيسية آما في الشكل رقم ) م15(

الرصѧيف   بنѧاءً علѧى زاويѧة ميѧل الموقѧف علѧى           )  م 100(يتحدد طول الموقف ومساحته وعدد السيارات في آل         . 8

  ).1-8(مدون في الجدول رقم آما هو 

  .تعتبر الضوابط على مواقف المرآبات ضرورية من أجل التأآيد على سلامة المشاة والمعوقين 

  أماآن منع توقف المرآبات عند تقاطع طريق رئيسي مع طريق ليس به) 2-8( ويوضح الشكل 



الطѧرق   فѧي )  م 6( ئيسية ولاتقل عن أمام الممر في الطرق الر)  م 15( مسافة لا تقل عن (إشارات تحكم ضوئية   

  ).الثانوية بعد الممر الجانبي الأبعد

)  م5( أماآن منع التوقف في تقاطع طريق رئيسي به إشارات ضوئية، حيث لا تقل عن               ) 3-8(آما يوضح الشكل    

 تجѧدر الإشѧارة   و. الجѧانبي الأبعѧد   خلѧف الممѧر   )  م 1,5( أمام الممر الجانبي الأقرب أو إشارة التحكم ا لضوئية و     

  إلى أن مواقع حظر التوقف تختلف عند الطرق الفرعية للتقاطعات ذات

  .التحكم بالإشارات الضوئية أو إشارات التوقف

  أبعاد مواقف السيارات حسب زاوية ميل الموقف مع الرصيف) 1-8(جدول رقم 

  

  

  مواقف موازية) أ(

  
  مواقف مائلة بزاوية) ب(



  
  مواقف عمودية) ج(

  أنواع المواقف المجاورة للأرصفة ) 1-8 (الشكل

  

  الحد الأدنى للمسافة بين الموقف المتوازي وتقاطعات الطرق) أ-2-8(الشكل 



  

وخلѧѧو التقاطعѧѧات مѧѧن الأشѧѧجار  الحѧѧد الأدنѧѧى للمѧѧسافة بѧѧين الموقѧѧف المتѧѧوازي وتقاطعѧѧات الطѧѧرق ) ب-2-8(الѧѧشكل 

  الحاجبة للرؤية

  

  )الحافلاتجيوب مواقف ( مواقف النقل العام -8

يعتبر تحديد أماآن مواقف الحѧافلات مѧن أهѧم أولويѧات مخططѧي النقѧل العѧام لوضѧعها فѧي أمѧاآن الجѧذب المѧروري                  

) 4-3(و يتم تحديد أماآن مواقف الحافلات بمعѧدل  . والتجمعات السكانية وأماآن انطلاق و وصول رحلات المشاة      

جب على المصمم أن ينسق مع مخططي النقل فيمѧا إذا آѧان             و ي . محطات في الكيلومتر الواحد في المناطق السكنية        

الطريق سيستخدم آمحور لحرآة النقل العام حتى يؤخذ بعين الاعتبار أماآن توزيع محطات توقѧف الحѧافلات أثنѧاء                   

وبذلك يѧتم  . تصميم الأرصفة بحيث توضع في أماآن متتالية تفصل بينها مسافات تؤمن وصول مناسب للمستخدمين   

وتѧصمم  . آن التوقف دون أن تسبب إعاقة وتوقف لحرآة المرور في الطريѧق خلѧف مرآبѧات النقѧل العѧام      تصميم أما 

تلك المواقف على شكل جيوب داخل الرصيف خصوصًا علѧى الطѧرق الѧشريانية الرئيѧسية لتحتѧوي الحѧافلات أثنѧاء                      

 الموقѧف آمѧا فѧي الѧشكل     قبѧل وبعѧد   )  م   20( مع طول انتقѧالي     )  م   30( وطول  )  م   3,5( التوقف وتكون بعرض    

ويفضل إنشاء مظلة على الرصيف لوقاية الرآاب أثناء الانتظار مع مراعاة ألا تعيق هذه المظѧلات حرآѧة                   ). 8-6(

ويتم تزويد المظلات بمقاعد مريحة لجلوس الرآاب والمسنين وسلال النفايات وإضاءة ليلية آما في الشكل               . المشاة  

)8-7.(  



    
  

  مواقف النقل العامأبعاد ) 6-8(الشكل 

  

ويѧسمح للحѧافلات بѧالتوقف بجѧوار الأطروفѧة الجانبيѧة        مظلات حماية الرآاب في مواقѧف النقѧل العѧام    ) 7-8(الشكل  

والطѧѧرق التجميعيѧѧة وآѧѧذلك الطѧѧرق المحليѧѧة إذا آانѧѧت محѧѧاوراً للنقѧѧل العѧѧام   للأرصѧѧفة فѧѧي الطѧѧرق الѧѧشريانية الثانويѧѧة

  :تحقق ما يليبشرط أن 



)  م8( و )  م 12( منع التوقف للمرآبات الأخرى في مسارات مواقف الحافلات قبل المواقف و بعدها بمѧسافة         . 1

  ).8-8 (على التوالي مع وضع لوحات تحذيرية أو الكتابة على الإسفلت آما في الشكل

  .وضع لوحات إرشادية توضح الأماآن التي تتجه إليها الحافلات. 2

  .تعاد عن التقاطعات مع الطرق الرئيسية والثانوية بمسافة آافيةالاب. 3

  .توسيع الرصيف لكي يتسع لمرور المارة وأماآن الانتظار. 4

وذلѧك   تأمين مѧسافة الرؤيѧة الأماميѧة فѧي تلѧك المواقѧف تحقيقѧًا للѧسلامة وذلѧك فѧي الطѧرق المفѧردة غيѧر المقѧسمة                            . 5

  .لتأمين المرور القادم من الاتجاه المعاآس

  :عندما يتم تصميم مواقف الحافلات قريباً من التقاطعات يجب مراعاة النقاط التالية

  يفضل أن تكون مواقف الحافلات في جهة المخرج بعد الالتفاف على اليمين وبمسافة لا تقل. 1

  ).9-8(من حدود التقاطع آما هو موضح بالشكل )  م10( عن 

التقѧاطع فيجѧب أن يكѧون علѧى مѧسافة آافيѧة قبѧل التقѧاطع بحيѧث ينطلѧق                 إذا آان موقف الحافلة بجهة الدخول إلى        . 2

-8(مѧن بدايѧة التقѧاطع آمѧا فѧي الѧشكل         ) م20(بأمان دون التداخل مع حرآة المرور، على ألا تقل هذه المسافة عن             

9.(  

لات قبѧل   الحѧاف  إذا آان مѧسار محѧور النقѧل العѧام يمѧر باتجѧاه الالتفѧاف لليمѧين عنѧد التقѧاطع فѧيمكن وضѧع موقѧف                           . 3

بداية حارة التباطؤ آمѧا فѧي الѧشكل رقѧم            التقاطع في جهة الاقتراب من التقاطع وذلك بتنفيذ جيب للموقف ينتهي عند           

)8-9.(  

  

  تحديد أماآن مسارات الحافلات) 8-8(الشكل 



  

  مسارات الدراجات  -9

عنѧه ،أو تكѧون ضѧمن    تتطلب الدراجات الهوائية تخصيص مسارات خاصة بهѧا تكѧون موازيѧة للرصѧيف ومفѧصولة       

الدراجات في بعض الحѧالات مѧع        وتشترك. حيز الرصيف اعتماداً على آثافة حرآتها وحرآة المشاة في آل منطقة          

ذلѧѧك بلوحѧѧات ارشѧѧادية تنبѧѧه علѧѧى اسѧѧتخدام  المѧѧشاة فѧѧي مѧѧسار واحѧѧد إذا آانѧѧت حرآѧѧة المѧѧشاة خفيفѧѧة مѧѧع التأآيѧѧد علѧѧى 

يخѧѧصص مѧѧسار منفѧѧصل عѧѧن مѧѧسارات الѧѧسيارات  الѧѧسياراتوفѧѧي الطѧѧرق المزدحمѧѧة ب. الѧѧدراجات لرصѧѧيف المѧѧشاة 

). 25-8(مستوى مسار السيارات والمشاة معاً آمѧا فѧي الѧشكل     ويكون في نفس المستوى ، أو بمستوى منفصل عن   

ة التѧѧي لا تزيѧѧد الحرآѧѧة فيهѧѧا عѧѧن  للأحيѧѧاء الѧѧسكنية ذات الحرآѧѧة الخفيفѧѧ  وتعطѧѧى الأولويѧѧة فѧѧي عمѧѧل هѧѧذه المѧѧسارات 

ه راآѧب الدراجѧة بحيѧث لا يقѧل عѧن            ويتحدد عرض المѧسار بمقѧدار الفѧراغ الѧذي يحتاجѧ            .اعةمرآبة في الس  ) 100(

  آما) م 1(

عѧرض   ، وفي حالة وجود المسار بين المواقف الجانبيѧة و حѧارة المѧرور المجѧاورة فيكѧون     ) 26-8(في الشكل رقم   

طѧѧيط والتѧѧصميم لمѧѧسارات   وعنѧѧد التخ ).27-8(آمѧѧا فѧѧي الѧѧشكل   )  م2,2( مѧѧسار الѧѧدراجات الهوائيѧѧة لا يقѧѧل عѧѧن    

  :الدراجات يتم الأخذ بالاعتبارات التالية

المزدحمѧѧة   الاهتمѧѧام بنѧѧواحي الѧѧسلامة والأمѧѧان وذلѧѧك بفѧѧصل حرآѧѧة الѧѧدراجات عѧѧن حرآѧѧة المرآبѧѧات فѧѧي الطѧѧرق   -

  .وتوفير الشعور بالأمان لدى مستخدمي الدراجات

  ).28 -8( في الشكل قاطعات أو أي عوائق أخرى آما الاهتمام باستمرارية حرآة الدراجات وعدم إعاقتها بكثرة الت-

  



  

  

  مسار الدراجات المنفصل عن ممر المشاة) 25-8(الشكل رقم 

  الفراغ الذي يحتاجه راآب الدراجة العادية) 26-8(الشكل رقم 



  

  عرض مسار الدراجات العادية) 27-8(الشكل رقم 

  

   استمرارية ممرات الدراجات العادية وعدم إعاقتها يوضح) 28-8(الشكل رقم 

 الأمثѧѧل للطѧѧرق التѧѧي تѧѧسلكها الѧѧدراجات مѧѧن حيѧѧث الوضѧѧوح وتѧѧوفر اللوحѧѧات الإرشѧѧادية واسѧѧتواء سѧѧطح   ختيѧѧارالا -

  .الطريق وخلوه من النتوءات وفتحات تصريف مياه السيول وغرف التفتيش

جات والتقليѧل آلمѧا أمكѧن مѧن تعريѧضها للتلѧوث النѧاتج عѧن          مراعاة مستوى جودة الهواء عند تحديد مسارات الدرا     -

  .عوادم المرآبات أو أي مصادر أخرى للتلوث

مروريѧة خاصѧة     فصل مѧسار الѧدراجات بمѧستوى مرتفѧع عѧن الطريѧق عنѧد التقاطعѧات الرئيѧسية أو وضѧع إشѧارات            -

الطريق وتعطى الأولويѧة لعبѧور      حافة   وعند التقاطعات مع الطرق الفرعية يستمر مسار الدراجات حتى        . بالدراجات  

  ).29-8(الدراجات آما في الشكل 

باسѧѧتخدام أطروفѧѧة   يجѧѧب منѧѧع اسѧѧتخدام الѧѧسيارات لمѧѧسارات الѧѧدراجات سѧѧواءً بالѧѧسير عليهѧѧا أو الوقѧѧوف فيهѧѧا وذلѧѧك  -

  .مرتفعة أو حواجز من الأعمدة أو وضع لوحات تحذيرية أو الكتابة على المسار نفسه

و مѧن اعتبѧارات الѧسلامة التѧي يجѧب أن تѧوفر لمѧستخدمي الѧدراجات                  .ة لمѧسارات الѧدراجات     توفير الصيانة المستمر   -

وعندما يتعذر الفصل، يجب توفير فراغ آافي يفصل بѧين مѧسارات          . السيارات آلما أمكن     فصل مسار الدراجات عن   

ن تكѧون المѧسافة     و عنѧد النقѧاط التѧي يتطلѧب مѧن راآبѧي الѧدراجات عبѧور المرآبѧات يجѧب أ                     . و المرآبات  الدراجات

واضحة عند   آما يجب أن تكون الرؤية    . لذلك وأن يرى آل من سائق المرآبة وسائق الدراجة الآخر بوضوح           آافية

وتتطلѧѧب  .دخѧѧول التقѧѧاطع  فѧѧي مكѧѧان آمѧѧن قبѧѧل الانتظѧѧار وأن يѧѧتمكن قائѧѧد الدراجѧѧة مѧѧن  الانتظѧѧارالتقاطعѧѧات وأمѧѧاآن 



        ѧة علѧسب      مسارات الدراجات وضع لوحات إرشادية وتحذيريѧسارات حѧول المѧة           ى طѧوفر الراحѧي تѧا لكѧة إليهѧالحاج

  وتنقسم هذه اللوحات إلى. لمستخدمي هذه المسارات وتجنبهم المخاطر

  :ثلاثة أنواع آما يلي

  . لوحات تحديد المسار-1

  . لوحات تحديد الاتجاه-2

  . لوحات التحذير-3

لأمѧر زيѧادة فѧي الإيѧضاح والتنبيѧه ووضѧع            آمѧا يتطلѧب ا    . ويجب أن تكون هذه اللوحات واضѧحة الѧدلالات والرمѧوز          

  ).30-8(آما في الشكل الإرشادات سواءً بالكتابة أو الرموز على أرض المسار بخطوط بيضاء واضحة 

وتخѧѧصيص هѧѧذه . بهѧѧا يحتѧѧاج مѧѧستخدمو الѧѧدراجات إلѧѧى تѧѧوفير مواقѧѧف آمنѧѧة تѧѧشجعهم علѧѧى اسѧѧتخدام الدراجѧѧة والتنقѧѧل 

ومѧѧن أهѧѧم . لحرآѧѧة المرآبѧѧات فѧѧي أمѧѧاآن قѧѧد تѧѧسبب مѧѧضايقة للمѧѧارة أو المواقѧѧف يѧѧساعدهم فѧѧي عѧѧدم وضѧѧع دراجѧѧاتهم  

الطقѧس وأن تكѧون ملائمѧة لجميѧع أنѧواع        مواقف الѧدراجات الحفѧاظ علѧى الدراجѧة، و حمايتهѧا مѧن عوامѧل        اشتراطات

الأرصѧѧفة إلѧѧى أنابيѧѧب فولاذيѧѧة بأشѧѧكال مختلفѧѧة آمѧѧا فѧѧي  وتتبѧѧاين أسѧѧاليب إيقѧѧاف الѧѧدراجات مѧѧن أخاديѧѧد فѧѧي. الѧدراجات 

  ).32-8(و ) 31-8(الشكلين 

  

  
  أماآن مواقف النقل العام عند التقاطعات) 9-8(الشكل 

  

  

  

  

  

  



   التقاطعات         -10  
  مقدمة 

ويمكن لهذا الاتѧصال أن يكѧون   .التقاطع هي المساحة أو المنطقة التي يتصل أو يتقاطع بها شارعين أو أآثر        

  .بمستوي واحد أو بمستويين 

التقاطعѧات الѧدوارة،   , واحد لها عدة أشكال هي التقاطعات العادية بثلاثة أو أربعѧة أذرع           التقاطعات بمستوي   

العادية أن تتطѧور بعѧد إضѧافة بعѧض التجهيѧزات المѧساعدة مثѧل                يمكن للتقاطعات   ,  uالالتفاف بشكل حرف    

اطع علѧى   أو يمكѧن تحويلهѧا إلѧى دوّرات وفѧي حѧال عѧدم قѧدرة التقѧ        – الإشارات الѧضوئية     –الجزر الموجهة   

  .تصريف الغزارة المرورية يتم فصل الحرآة إلى مستويات مختلفة

التقاطعѧѧات بمѧѧستويين تكѧѧون عنѧѧدما يѧѧتم فѧѧصل الحرآѧѧة بواسѧѧطة نفѧѧق أو جѧѧسر ويѧѧتم الѧѧربط بѧѧين بعѧѧض أوآѧѧل  

  .الحرآات للاتجاهات المتقاطعة

  : المسافة بين التقاطعات 10-1
وفѧѧي المنѧѧاطق الحѧѧضرية حيѧѧث الكثافѧѧة الѧѧسكانية   , طѧѧرق إن المѧѧسافة بѧѧين التقاطعѧѧات تتبѧѧع لتخطѧѧيط شѧѧبكة ال  

والإسѧѧكانية العاليѧѧة ووجѧѧود الخѧѧدمات التجاريѧѧة و الѧѧصناعية تتطلѧѧب أن تكѧѧون المѧѧسافات بѧѧين نقѧѧاط الوصѧѧل      

والتقاطعات متناسبة مع طبيعة الرحلة القريبة أو البعيدة وعليه فѧإن توضѧع التقاطعѧات والمѧسافة بينهѧا يجѧب             

  . متطلبات الحرآة وانسيابها وبين دور الشارع في تخديم المناطق المجاورة لهأن يحقق التوازن بين 

  :المسافات الدنيا المطلوبة بين التقاطعات حسب درجة الشوارع) 1( ويعطي الجدول التالي جدول رقم 

  

  
 

   :اختيار نوع و شكل التقاطع10-2
 إن اختيار نوع التقاطع يتأثر بشكل آبير بغزارة السير المتوقعة عليه  خѧلال الأمѧد التخطيطѧي والتѧي تѧتم بتحليѧل            

ضع المѧروري والغѧزارات المتوقعѧة ومѧع     الوضع الراهن الحالي عبر المسوحات الحقلية و التنبؤات المستقبلية للو 

إلا أنѧه يمكѧن أن يѧتم    , أنه لا يمكن تحديد نوع التقاطع بشكل قطعي تبعاً لدرجѧة الطريѧق وللغѧزارة المتوقعѧة عليѧه                    

  .إعطاء خطوط عامة مساعدة و أفضليات لاختيار نوع التقاطع

ات الطѧѧرق والѧѧشوارع فѧѧي المنѧѧاطق   أنѧѧواع التقاطعѧѧات المناسѧѧبة لمختلѧѧف درجѧѧ   ) 2( ويبѧѧين الجѧѧدول التѧѧالي رقѧѧم   

  .الحضرية 

مجالات الأفضلية لأنواع التقاطعات التي تساعد المصمم علѧى اختيѧار نѧوع التقѧاطع تبعѧاً           )  1(و يبين الشكل رقم     

  . لغزارة المرور على الشارع الرئيسي والشارع الثانوي 

1500m   طرق حرة سريعة–Free way   

400 m  شرياني رئيسي Major  Arterial street   

200 m  ثانوي شرياني Minor Arterial Street  

100 m    مجمعcollector  



مختار علѧى تمريѧر غѧزارة المѧرور المتوقعѧة           في آل الأحوال وبعد اختيار التقاطع يجب التأآد من قدرة التقاطع ال           

عليه خلال الأمد التخطيطي ومن الممكن أن يتم رفع درجة التقاطع بالتدريج بحيث يتلاءم مѧع الغѧزارة المروريѧة     

  .المتزايدة تدريجيا 

  

  
  

  )1(الشكل رقم 

  

  

  

  

 

  تقاطع بمستو ي واحد

تقاطع 

  بمستويين

تقاطع 

بإشارة 

  مرور

التفاف بشكل 

 uحرف 

ع بشكل تقاط

  دوار

تقاطع عادي 

  ثلاثي أو رباعي

  نوع الطرق أو الشوارع

 Free wayطريق حر سريع           *

*  *    *    
 Majorشرياني رئيسي 

Arterial 

Minor Arterialشرياني ثانوي     *  *  *  *

 Collectorمجمع   *  *  *  *  

 Localمحلي   *  *      



  :تحديد و تثبيت موقع التقاطع 01-3
  :قع التقاطع في منطقة جديدة يتم أخذ عدة عوامل بعين الاعتبار وهي عند تحديد مو

  . أن يكون التقاطع متناسباً مع سلسلة التقاطعات المتصلة به -

  . أن لا يتوضع الذراع الرئيسي له على منحنى أفقي حاد -

  . أن لا تكون زاوية التقاطع زاوية حادة بشكل آبير-

 .راع الرئيسي و الثانوي آبيراً  أن لا تكون الميول الطولية للذ-

 . أن لا يتوضع على ذروة منحني شاقولي محدب في المناطق الهضبية-

  : أنواع التقاطعات 11-4
  :التقاطعات العادية بثلاث أو أربع أذرع10-4-1

ي وهي أآثر أنواع التقاطعات شيوعاً ويكون فيها عѧادة أحѧد الاتجاهѧات هѧي اتجѧاه رئيѧسي للحرآѧة  والأخѧر ثѧانو                 

  .120ْ-60ْوهي فعالة ومناسبة في حال آون زاوية التقاطع بين .

  : التقاطعات العادية بثلاثة أذرع  10-4-1-1
 T نمѧوذج لأبѧسط أنѧواع التقѧѧاطع بѧشكل حѧرف     ) 2( يبѧين الѧѧشكل رقѧم    :T التقاطعѧات البѧسيطة بѧشكل حѧرف     -أ

  . على الشوارع المحلية والمجمعةويعتبر مناسباً في المنطقة السكنية حيث السرعات قليلة ويطبق غالباً
وفي هذا النوع من التقاطع يتم فقط وصل الطѧرفين بنѧصف قطѧر دائѧري مناسѧب بѧدون أي تغييѧر علѧى عѧرض                        

وفي المناطق الصناعية يتم تكبير نصف القطر بحيث يلائم نوعية المرآبات المارة  مما قد يؤدي إلѧى          .الطريق  

  .المساحة غير المستخدمة من قبل المرآباتضرورة وجود جزيرة وسطية فاصلة صغيرة في 

  
  )2(الشكل رقم 

يѧتم فيѧه تعѧريض القارعѧة للѧشارع الثѧانوي بهѧدف        :  مѧع تعѧريض للѧشارع الثѧانوي      T تقاطع بشكل حѧرف  -ب 

وضع جزيرة فاصلة بين الاتجاهين على الشارع الثانوي عند التقاطع و ذلك لفѧصل الحرآѧة اليѧسارية المغѧادرة                    

 .هة نحوهللتقاطع والمتج

 :وهذا النوع مناسب عند تحقق أحد الظروف التالية 

 .وجود عدد لا بأس به من المشاة تقطع الشارع الثانوي  -

 .أآثر من ثلث الحرآة على الشارع الثانوي يتجه إلى اليسار  -

 . الحاجة إلى وضع إشارة توقف على الشارع الثانوي بمساعدة الجزيرة الوسطية الفاصلة -



  وفѧي بعѧض الحѧالات الخاصѧة تѧصل إلѧى       110ْ-70ْ تتجاوز زاوية التقѧاطع زاويѧة التقѧاطع    من المفضل أن لا 

  )3(الشكل رقم  ,60ْ-120ْ

في بعض الحالات الخاصة قد يتم تعريض الطريق الرئيسي أيѧضاً لإتاحѧة إمكانيѧة اسѧتمرارية الحرآѧة الأماميѧة         

  .بدون عرقلة من الحرآة المتجهة نحو اليسار

  
  )3(الشكل رقم 

  : على شارع رئيسي ذو قارعين منفصلتين مع فتح الجزيرة الوسطية T  تقاطع بشكل حرف -ج 

يستخدم هѧذا النѧوع عѧادة فѧي الѧشوارع الѧشريانية الثانويѧة وذلѧك مѧن أجѧل تѧأمين الحرآѧة المنعطفѧة نحѧو اليѧسار                               

  .بشكل سليم 

  .سريع وهذا التقاطع الذي يمكن تحويله إلى تقاطع بإشارات مرورية بشكل سهل و

أو أن  . يمكن أن يتم تأمين الحرآة اليسارية من وإلى الشارع الثانوي بشكل مباشر وهو نѧوع خطѧر إلѧى حѧد مѧا                      

يتم تأمين الحرآة اليسارية من الشارع الرئيسي بشكل مباشر بينما تؤمن الحرآة اليѧسارية مѧن الѧشارع الثѧانوي           

  .نموذجاً لها التقاطع) 4(لشكل التالي رقم   ويبين اUبشكل غير مباشر عن طريق الالتفاف بشكل حرف  

  

  )4(                                               الشكل رقم 

  



  . على شارع ذو قارعين منفصلتين مع عدم فتح الجزيرة الوسطية T التقاطع بشكل حرف -ح 

وارع الشريانية عند ضرورة وصل بعѧض الѧشوارع المخدمѧة    يستعمل هذا النوع من التقاطع بشكل آبير في الش    

  .للمباني المجاورة مع الشوارع الشريانية 

 بعѧد دمѧج الحرآѧة مѧن الѧشارع      Uتتم حرآة الالتفѧاف نحѧو اليѧسار فѧي هѧذا النѧوع مѧن التقاطعѧات بѧشكل حѧرف                     

ئق المتجѧه نحѧو اليѧسار أن    الثانوي بالحرآة على الشارع الرئيسي وتأمين مسافة آافية للتماوج حتى يتسنى للѧسا            

يمكѧѧن تحويѧѧل هѧѧذا النѧѧوع مѧѧن التقѧѧاطع بѧѧشكل سѧѧهل إلѧѧى النѧѧوع الѧѧسابق بفѧѧتح الجزيѧѧرة  . يأخѧѧذ الحѧѧارة المناسѧѧبة لѧѧه

  .ووضع إشارة مرورية في حال الضرورة 

  .نموذج عن هذا النوع من التقاطع) 5(يبين الشكل رقم 

  
  )5(الشكل رقم 

   :)أربعة أذرع ( التقاطع الرباعي 01-4-1-2
وهو يمثѧل التقѧاطع علѧى مѧستوى واحѧد لѧشارعين آلاهمѧا يمتѧد إلѧى الطѧرف الآخѧر ويفѧضل أن يѧتم التقѧاطع بزوايѧا                             

مناسبة قريبة إلى القائمة يكون عادة أحد هذين الشارعين رئيسي والآخر فرعي وعندها يتم تنظيم المѧرور بواسѧطة       

وقد يѧتم   . ارع الثانوي تدل على ضرورة التوقف وإعطاء الأولوية للاتجاه الرئيسي         وضع إشارات مرورية على الش    

في بعض الأحيان تقاطع لشارعين بنفس الأهمية عندها يتم علامات وضع توقف علѧى آافѧة الاتجاهѧات التѧي يجѧب       

  .أن يتم التوقف فيها حتى يتأآد السائق من إمكانية عبور التقاطع 

  : ط التقاطع الرباعي البسي-أ
يستعمل هذا التقاطع بشكل رئيسي عند تقاطع شارع محلي مع شارع محلѧي أو شѧارع محلѧي مѧع شѧارع مجمѧع أي                         

  .في حال غزارات المرور القليلة وذلك نظراً لكثرة عدد نقاط التصادم التي تواجه المرآبات أثناء عبورها للتقاطع 

الثѧانوي بهѧدف مѧساعدة الѧسائق علѧى الѧشارع            وعادة ما يفѧضل أن يѧتم وضѧع جزيѧرة وسѧطية فاصѧلة علѧى الѧشارع                    

  .الثانوي بإلقاء نظرة شاملة على التقاطع قبل عبوره وآذلك يتم وضع الإشارات المرورية عليها

  ).6(آما في الشكل رقم 

  

  

  



  

  )6(الشكل رقم 

  :* التقاطع الرباعي المقنول -ب 
فѧѧصل الحرآѧѧة المتجهѧѧة إلѧѧى اليمѧѧين مѧѧن   باسѧѧتثناء التقاطعѧѧات علѧѧى الѧѧشوارع المحليѧѧة يفѧѧضل وضѧѧع جѧѧزر موجهѧѧة ل   

الشوارع الرئيѧسية وفѧي حѧال آѧون الحرآѧة المتجهѧة إلѧى اليمѧين آبيѧرة علѧى آافѧة أذرع التقѧاطع يѧتم وضѧع الجѧزر                            

  ). 7(الموجهة عليها آلها آما في الشكل رقم 

  

  )7(الشكل رقم 

ولѧة والتѧي يѧتم اسѧتخدامها فѧي حѧالات            بعض أنواع التقاطعѧات الرباعيѧة المقن      ) 9(والشكل رقم   ) 8(يبين الشكل رقم    

  غزارات السير المتوسطة والعالية والتي يفضل استخدام الإشارات المرورية معها 

  

  

  

  



  

  

  

  )8(الشكل رقم 

  

  )9(الشكل رقم 

  .هي استعمال الجزر الموجهة لتسهيل عملية المرور : Canalizationالقنولة  

  :المزاحة بأربعة أذرع  التقاطعات -ج 
    Tيتم في بعض التقاطعات استبدال التقاطع المباشر بما يسمى التقاطع المزاح أي تقاطعين متقابلين بѧشكل حѧرف   

بحيث تنضم الحرآة من الاتجاه الثانوي الأول إلى الحرآة على الشارع الرئيѧسي ثѧم تنتقѧل                 . على الشارع الرئيسي    

 التقѧاطع التѧالي ويكѧون هѧذا النѧوع مفѧضلاً فѧي آثيѧر مѧن الحѧالات إذ أنѧه يخفѧف مѧن                         إلى الاتجاه الثانوي الآخر عبر    

احتمالات الاصطدام ، غير أنه يؤدي إلى وجود تقاطعين عوضѧاً عѧن تقѧاطع واحѧد، و يѧستعمل هѧذا التقѧاطع بѧشكل                          

  .آبير عند وصل طريقين ثانوي باتجاهين متعاآسين عبر طريق مجمع رئيسي أو شرياني 

  ل هѧѧѧذا النѧѧѧوع مѧѧѧن التقѧѧѧاطع هنѧѧѧاك بعѧѧѧض المѧѧѧسائل التѧѧѧي يجѧѧѧب أن تؤخѧѧѧذ بعѧѧѧين الاعتبѧѧѧار أهمهѧѧѧѧا             عنѧѧѧد اسѧѧѧتعما  

 تأمين مسافة آافية لانضمام الحرآة من الاتجاه الأول إلى الحرآة الرئيسية و من ثم أخѧذ الحѧارة المناسѧبة للѧدخول                

  .إلى الشارع الثانوي الآخر

 يѧسار ويبѧين   – يمѧين أو يمѧين   -الѧشارع الرئيѧسي إمѧا يѧسار     يوجد نوعين من هذا التقاطع بحسب جهة الѧدخول إلѧى            

  .هذين الشكلين من التقاطع المزاح) 10(الشكل 

آѧل تقѧاطع     علѧى الأقѧل و يѧصمم         30mفي المناطق السكنية تؤخذ المسافة الدنيا بين محѧوري الѧشارعين الثѧانويين                

   .Tوآأنه تقاطع منفصل بشكل حرف 



  

  

  
  

  )10(الشكل رقم 

   السعة 01-4-1-3

مع أن اختيار نوع و شѧكل التقѧاطع يتبѧع بѧشكل رئيѧسي لتѧصنيف الطѧرق المتقاطعѧة إلا أنѧه مѧن الѧضروري دراسѧة                       

وتدقيق امكانية تصريف الغزارة المرورية المتوقعة للتقاطع المختѧار و يѧتم التعѧاون بѧين مهنѧدس المѧرور ومهنѧدس                      

  .ائية لشكل التقاطع الطرق للتوصل إلى الصيغة النه

 مѧѧن الممكѧѧن البѧѧدء بالتقاطعѧѧات العاديѧѧة ثѧѧم يمكѧѧن تطويرهѧѧا إلѧѧى تقѧѧاطع أآثѧѧر تعقيѧѧداً بجѧѧزر موجهѧѧه وقѧѧد يѧѧتم تزويѧѧده   

بإشارات فصل مزود بإشارات مرورية أو تحويله إلى تقاطعات دائريѧة ويكѧون الانتقѧال إلѧى فѧصل المѧستويات هѧو                       

  .الحل الأخير 

  :  اعتبارات المشاة01-4-1-4

يجب أن يتم الاهتمام بالمشاة عند تنظيم التقاطع وأن يكون حل مѧشكلة المѧشاة حاضѧرا فѧي ذهѧن المѧصمم مѧن بدايѧة                  

  .المشروع

إن وجود حرآة مشاة ملحوظة يؤدي إلى ظهور مشكلة عند التقاطع وخاصѧة إذا لѧم يѧتم تزويѧد الѧشوارع المتقاطعѧة                        

  .تخصيص إشارات ضوئية لتصريف حرآة مرور المشاةقد يحتاج الأمر في بعض الأحيان إلى ,بجزر منصفة 

   السرعة التصميمية01-4-1-5
تتعلق آثير من عناصر تصميم التقاطع بالسرعة التصميمية للشوارع المتقاطعة والسرعة التѧي يمكѧن أن تѧدخل بهѧا          

 التѧي علѧى   عادة في حѧال تقѧاطع شѧارع رئيѧسي مѧع شѧارع ثѧانوي يفتѧرض أن تحѧافظ العربѧة          , المرآبة إلى التقاطع  

  .الشارع الرئيسي على سرعتها بدون تخفيض



يفضل عنѧد التقاطعѧات إن تزيѧد عوامѧل الاحتكѧاك الجانبيѧة ممѧا يѧساعد علѧى تخفѧيض أنѧصاف أقطѧار التقѧاطع يبѧين                              

  .عوامل الاحتكاك الجانبية عند التقاطعات متناسبة مع السرعة ) 3(الجدول التالي رقم 

  كاك الجانبيعامل الاحت Km/hالسرعة التصميمية 

15  0.40  

20  0.35  

30  0.28  

40  0.23  

50  0.19  

60  0.17  

  

  :أنصاف الأقطار الدنيا للتقاطعات مع قيمة الرفع الإضافي الموصى بها) 4(ويبين الجدول رقم 

  

 mنصف القطر التصميمي   الرفع الإضافي المفترض Km/hالسرعة التصميمية 

15  0  7  

20  0  10  

30  2  25  

40  4  50  

4  90  
50  

6  80  

4  135  

6  125  60  

8  115  

  

  

    الرؤية 01-4-1-6

فѧإن مѧن ضѧرورات    ) الثلاثي و الربѧاعي    ( بسبب وجود نقاط تصادم عديدة لمسارات المرآبات في التقاطع العادي           

 يجѧب  هناك ثلاث اعتبѧارات , تنفيذ هذه التقاطعات وجود مسافات رؤية آافية و مناسبة لتخفيف الحوادث المرورية             

  ):الثلاثي و الرباعي ( أخذها بعين الاعتبار عند تصميم التقاطع العادي 

  .  ضرورة وضوح الرؤية للسائقين على الشارع الرئيسي -

  . ضرورة وضوح الرؤية للسائقين المقتربين من التقاطع على الشارع الثانوي -

  .د حد في حالة الانعطاف  ضرورة وضوح الرؤية للسائقين على الذراع الثانوي من التقاطع عن-

  

  : وضوح لرؤية المطلوبة على الشارع الرئيسي –أ 



ينبغي أن يتمكن السائقين المتواجدين على الشارع الرئيسي مѧن رؤيѧة مѧدخل الѧشارع الثѧانوي مѧن مѧسافة مقѧدرة بѧـ                          

لѧك للتأآѧد مѧن       مرة من مѧسافة الرؤيѧة اللازمѧة للتوقѧف المتوافقѧة مѧع الѧسرعة التѧصميمية للѧشارع الرئيѧسي وذ                       1.5

إمكانية رؤيѧة التقѧاطع والقيѧام بѧرد الفعѧل المناسѧب ويجѧب آѧذلك أن تѧؤمن هѧذه المѧسافة فѧي حѧال وجѧود أي عوائѧق                         

  .أخرى متوقفة مثل صف المرآبات المنتظرة للالتفاف نحو اليسار 

  :وضوح الرؤية المطلوبة على الشارع الثانوي المقترب من التقاطع -ب
لى الشارع الثانوي من رؤية النقطة التي ينبغي التوقف عنѧدها قبѧل عبѧور التقѧاطع وذلѧك          يجب أن يتمكن السائقين ع    

من مسافة مناسبة تقدر على الأقل بمرة أو مرة و نصف من مѧسافة الرؤيѧة اللازمѧة للتوقѧف المتناسѧبة مѧع الѧسرعة             

 .التصميمية على الشارع الثانوي

 :درة  وضوح الرؤية المطلوبة للعربات الداخلة والمغا-ج
يجب أن يتمتع سائق الشارع الѧذين ينѧوي المغѧادرة أو الѧدخول إلѧى الѧشارع الرئيѧسي مѧن الѧشارع الثѧانوي بإمكانيѧة               

رؤية شاملة لكل العربات التي يمكن أن تتقاطع معها لذلك يجب أن يتم تأمين مثلثات رؤية واضحة عند التقاطع يتم            

  : تقديرها آما يلي

ارعة للشارع الرئيسي و العرض الكلي للتقѧاطع بمѧا فيهѧا منحنيѧات التقѧاطع للѧشارعين                  إن الحد الأقرب من الق    : أولاً

مѧن الحافѧة الداخليѧة للѧشارع     15mيجب أن تتم رؤيتها بشكل واضح من قبل السائق على الشارع الثانوي على بعѧد      

  .الرئيسي

حѧسب الجѧدول رقѧم    ) X(لمѧسافة   و ا ) 5(حѧسب الجѧدول رقѧم       ) Y(المثلث الثاني يتѧشكل  مغلفѧه مѧن المѧسافة             :ثانياً  

  .و الحد الأقرب من القارعة للشارع الرئيسي وآما هو موضح بالشكل التالي)6(

  
  

  

  

  

  

  



  

  

  

  

               

  

  

  

  

  

  

  )5(الجدول رقم 

  

 X/mالحالة  البعد  

  البعد العادي  10

  بشكل عام  5

  في المناطق المكتظة 2.5
  البعد الأصغر

  

  )6(الجدول رقم 

  

و فѧي المنѧاطق الحѧضرية والѧسكنية         , إن الأرقام الواردة في هذين الجدولين تتناسب مع مواصفات الشاحنة المفردة            

للѧشوارع ذات   %30 لهѧذه الأرقѧام أن تѧنخفض بنѧسبة     بشكل خاص  حيث تقѧل نѧسبة الѧشاحنات بѧشكل آبيѧر يمكѧن       

 حتѧى تѧتمكن العربѧات     %30وفѧي المنѧاطق الѧصناعية يجѧب أن تѧزداد هѧذه القѧيم بنѧسبة        , ومѧادون  50kmالѧسرعة  

)WB-5 ( من العبور بسلام.  

ف إذا آان الشارع باتجاه واحѧد أو إحѧدى قѧارعتي شѧارع ذو اتجѧاهين منفѧصلين بقѧارعتين وفѧي حѧال آѧون الانعطѧا                

اليمينѧѧي هѧѧو المѧѧسموح بѧѧه فقѧѧط يكѧѧون مثلѧѧث الرؤيѧѧة المطلѧѧوب عبѧѧارة عѧѧن جѧѧزء واحѧѧد مѧѧن المثلѧѧث الѧѧسابق للتقѧѧاطع     

وبѧѧالعكس إذا آѧѧان الѧѧشارع الثѧѧانوي عبѧѧارة عѧѧن مخѧѧرج فقѧѧط للѧѧشارع الرئيѧѧسي لا حاجѧѧة لوجѧѧود مثلѧѧث الرؤيѧѧة عنѧѧد     

  .الثانوي قبل الوصول للتقاطع الشارع واضحة للعربات على ولكن تبقى الحاجة إلى مسافة رؤية أمامية ,التقاطع 

إن وقوف العربات داخل مثلث الرؤية يѧؤدي إلѧى عѧدم وضѧوح الرؤيѧة لѧذلك يجѧب عѧدم الѧسماح للعربѧات بѧالتوقف                            

داخل المثلث وفي آل الأحѧوال يجѧب عѧدم التعѧدي علѧى مجѧال الرؤيѧة المطلوبѧة داخѧل مثلѧث الرؤيѧة بѧأي نѧوع مѧن                    

  . الأشكال

  

  

  

 Km/hالسرعة التصميمية على الشارع الرئيسي   Y/ mالبعد

75 30 

100 40 

126 50 

150 60 

175 70 

200 80 

225 90 

250 100 



  :ر زوايا التقاطع أنصاف أقطا01-4-1-7
يمكن أن تكون منحنيات التقاطع منحنيات بسيطة بأنصاف أقطار ثابتة أو منحنيѧات مرآبѧة بأنѧصاف أقطѧار مختلفѧة           

  .60m يليه10m يليه  30mمثل أن نأخذ نصف القطر الأول 

  .يبين الشكل التالي رسم توضيحي لأحد المنحنيات المرآبة

  لأقطار الدنيا للتقاطعات البسيطة في المدن بين مختلف أنواع الشوارعأنصاف ا) 7(ويبين الجدول التالي رقم 

  نوع الشوارع المتقاطعة mنصف القطر

  شارع محلي مع شارع محلي  7-10

  شارع محلي مع شارع مجمع 10

  الأنواع الأخرى 13

  

ع تمѧر عليѧه شѧاحنات    هذه الأبعاد تتناسب مع المرآبات حتى فئة الباصات والشاحنات العاديѧة فѧي حѧال وجѧود تقѧاط                 

  .أآبر بنسبة آبيرة يجب أن يتم إعادة النظر بأنصاف الأقطار وتكبيرها وتستعمل عندها عادة المنحنيات المرآبة 

                                                 . 1mو في حال عدم وجود انعطاف يميني لسبب أو آخر يجب وضع نصف قطر حوالي 

  : المرور عند التقاطع عرض حارات01-4-1-8
  : عرض حارة المرور عند التقاطع للشارع الرئيسي -أ 

  : عرض حارة المرور للحرآة المستمرة-

  . يكون عرض حارة المرور على الشارع الرئيسي عند التقاطع مساوياً لعرضها قبل التقاطع وبعده

 علѧى الѧشارع الرئيѧسي       يجب أن لا يقل عرض حارة المرور المخصصة للحرآة المنعطفة نحو اليѧسار            

 .عن عرض حارة المرور للحرآة المستمرة المجاورة

عѧادة لعѧرض حѧارة    " يكون عرض حارة المرور في حال وجود حارة إضافية للحرآѧة اليمينيѧة مѧساويا        

  .المرور المجاورة

  .تقاطع مع وجود حارة إضافية للحرآة المنعطفة نحو اليمين )11(يبين الشكل 

  
  

  )11(الشكل 

  : رة المرور المنعطفة عرض حا -

العروض الدنيا الموصى بها تبعاً لأنѧصاف     ) 8(يزداد عرض حارة المرور المنعطفة و يبين الجدول رقم          

  .الأقطار الداخلية في حالة المرآبة السياحية و الشاحنة المفردة في حال وجود حارة مرور واحدة

  



 mعرض حارة المرور 

 Aالحالة  Bة الحال Cالحالة 

نصف القطر 

 mالداخلي 

6.9  5.4  5.4  15  

5.7  5.1  4.8  25  

5.4  4.8  4.5  30  

5.1  4.8  4.2  50  

4.8  4.8  3.9  75  

4.8  4.5  3.9  100  

4.8  4.5  3.9  125  

  :العروض الدنيا الموصى بها في حالة الانعطاف بحارتي مرور) 9(ويبين الجدول رقم 

 mنصف القطر الداخلي  Aالحالة  Bالحالة  Cالحالة 
12.6  10.5  9.3  15  

11.1  9.9  8.7  25  

10.5  9.3  8.4  30  

9.9  9.0  8.1  50  

9.3  8.7  8.1  75  

9.0  8.4  7.8  100  

8.7  8.4  7.8  125  

  . المرآبة المعتبرة في التصميم هي السيارة السياحية و بعض الاعتبارات للسيارة الشاحنة المفردةAالحالة 

  .سيارة الشاحنة المفردة  المرآبة المعتبرة في التصميم هي الBالحالة 

  .المرآبة المعتبرة في التصميم هي الباص Cالحالة 
  

  : عرض حارة المرور عند التقاطع للشارع الثانوي -ب 

في حال عدم وجود أو عدم إنشاء جزيرة فاصلة عند التقاطع يتم عادة تثبيѧت عѧرض الѧشارع الثѧانوي حتѧى            

ع الثانوي عند التقاطع يتم تعريض القارعة عند الاقتراب         في حالة إنشاء جزيرة فاصلة على الشار      , التقاطع

  )12(من التقاطع بهدف خلق مساحة إضافية للجزيرة الوسطية آما هو مبين في الشكل التالي 

  
  )12(الشكل 



عندما يكѧون الѧشارع الثѧانوي مقѧسماً أصѧلاً بجزيѧرة وسѧطية لا حاجѧة لتعѧريض الѧشارع عنѧد التقѧاطع ويѧتم                            

  .مرور التي قبل التقاطعتثبيت عرض حارة ال

  :الجزر الوسطية و الموجهة01-4-1-9
وهѧذا  . لمطليѧة    يمكن أن يتم فصل الحرآة بشكل مناسب و أآثѧر أمانѧاً بواسѧطة الجѧزر الموجهѧة ذات الأطѧاريف أو                     

  ѧѧان فѧѧراره بأمѧذ قѧѧى أن يأخѧѧسائق علѧѧساعد الѧت يѧѧصل  , ي أي وقѧѧذا الفѧѧون هѧѧى يكѧساحة  وحتѧѧون مѧѧب أن تكѧѧؤثراً يجѧم

 آافية آѧي يѧتمكن الѧسائق و فѧي الوقѧت المناسѧب مѧن ملاحظѧة العربѧات التѧي سѧتتقاطع معѧه و تلѧك التѧي لѧن                                  التقاطع

  .و إلا لن يتمكن من الاستفادة من حالة خلو الشارع حتى يستطيع العبور و متابعة السير,تتقاطع معه 

  :أبعاد الجزر ذات الأطاريف  -

 و يجѧب أن تبعѧد       5m وأن لا يقل طولها عن       2mثانوي عن   يجب أن لا يقل عرض الجزر الفاصلة على الشارع ال         

  .على الأقل1mعلى الأقل عن أقرب حافة للشارع الرئيسي بـ 

بقيѧѧة أبعѧѧاد الجѧѧزر تتحѧѧدد بواسѧѧطة مѧѧسار و أبعѧѧاد العربѧѧات المѧѧستخدمة فѧѧي تѧѧصميم التقѧѧاطع علѧѧى أن لا تقѧѧل مѧѧساحة   

  .في حال آونها مطلية بالدهان3m²    و عن  في حال آونها مرفوعة و ذات اطاريف6m2الجزيرة الموجهة عن 

و يتم عادة إزاحة رأس الجزيرة المرتفعة عن مسار الحرآة حتى تمكن السائق من القيادة بأمان و يبѧين الѧشكل رقѧم       

  .مقدار هذه الإزاحة المطلوبة للجزر الوسطية) 13(

  
  )13(الشكل رقم 

  

  المثلثية مع أنصاف الأقطار المطلوبةالإزاحة المطلوبة للجزر الموجهة ) 14(و يبين الشكل 

  



  
  )14(الشكل رقم 

  

  

  Taper)تدرج التعريض( التدرج 01-4-1-10

  : نحو اليسارالمنعطفةلحرآة في الحارات الإضافية  التدرج ل-أ
الموجودة (زيرة الوسطية تشاهد هذه الحالات عند تأمين حارة إضافية للحرآة المنعطفة نحو اليسر على حساب الج

  .و ذلك للحرآة المنعطفة نحو اليسار من الشارع الرئيسي ) أصلاً أو المنشأة 

  :للحارة الإضافيةتدرج معدل هذا ال)10(يبين الجدول التالي رقم 

  
   المنعطفة نحو اليسارللحارة الإضافية معدل التدرج

حالة شوارع بجزر وسطية 

    مزاحةTطع بشكل منشأة أو تقا

  ذات الجزرللشوارع

  وسطية

  السرعة التنظيمية

1:2  1:4  60  

1:3  1:8  60  

1:4  1:8  20  

1:5  1:10  80  

1:6  1:12  90  

1:8  1:16  100  

  

  

  

  



  : تدرج التعريض في حال إضافة حارة للالتفاف نحو اليمين-ب
إذا آانت الحارة الإضافية    عندما يتم إضافة حارة مرور للالتفاف نحو اليمين على الشارع الرئيسي نصادف حالتين              

) خѧارج مѧن التقѧاطع     (أو إذا آانت الحѧارة الإضѧافية خلѧف مѧدخل التقѧاطع              ) داخل إلى التقاطع  ( تسبق مخرج التقاطع  

  )15(الشكل رقم 

نسب التدرج للحارة الإضافية اليمينية الأبعاد المطلوبѧة لتѧدريج الوصѧول إلѧى الحѧارة        ) 11(يبين الجدول التالي رقم     

  :الإضافية

  نسب التدرج حتى الوصول للحارة الإضافية

  الداخل إلى  الخارج من
  

1:8  1:8  50  

1:10  1:10  60  

1:10  1:10  70  

1:15  1:12  80  

1:20  1:12  90  

1:25  1:15  100  

  
  :نهايات أطراف منحنيات التقاطع01-4-1-11

 بالعكس لكل التفѧاف يمينѧي يوجѧد    لكل شارع عند الالتفاف اليميني سواء آان من شارع رئيسي إلى شارع ثانوي أو        

طرف دخول و طرف خروج وهو إما أن يكون مباشراً أو أن يكون عبر تعريض تدريجي للمدخل و المخرج و إن      

 درجѧة الѧشوارع المتقاطعѧة و الѧشكل رقѧم            – الѧسرعة    –اختيار نوع الاتصال يتبع لعدة عوامل منها غزارة المѧرور           

لات المختلفѧة لاتѧصال شѧارعين مѧع تѧدرج و بѧدون تѧدرج ،المѧدخل المتѧدرج                  يبين تقاطعѧاً موضѧحاً عليѧه الحѧا        ) 16(

  )10(يجب أن تكون نسب التدرج فيه آما في الجدول 

  )10(المخرج المتدرج و فيه يجب أن تكون نسب التدرج آما في الجدول 

  
  

  )16(الشكل 

  



  :حارات التباطؤ -أ
  :ر للانعطاف اليساري حارات التباطؤ والانتظا-

نظرياً إن البعد الكامل لطول حارة المرور الإضافية للانعطاف اليѧساري عبѧارة عѧن طѧول حѧارة التبѧاطؤ بالإضѧافة         

إلى المسافة المطلوبة لانتظار العربات حتى تتمكن من الانعطاف نحو اليسار و التي تعتمد بشكل آبير على غѧزارة          

 و لا يزيѧد البعѧد بѧين التقاطعѧات     70Km/h لا تزيد الѧسرعة التѧصميمية عѧن        و في المدن و خاصة عندما     , المرور  

 يكون من غير العملي تأمين البعد الكامل لطѧول حѧارة المѧرور الإضѧافية النظريѧة وباعتبѧار أنѧه نتيجѧة                 400mعن  

الوصول إلѧى   لحرآة المرور الكثيفة في المدن تقوم العربات التي تنوي الانعطاف نحو اليسار بتخفيف سرعتها قبل                

  :الحارة الإضافية لذلك يؤخذ الطول الكلي للحارة الإضافية آأآبر بعد بين حالتين

  . تنوي الانعطاف والسرعة المنخفضة طول المسافة المطلوبة للانتظار باعتبار وجود العدد الأآبر للسيارات التي-

  ).12( طول مسافة التباطؤ الدنيا المتناسبة مع السرعة التصميمية والميل والتي تؤخذ من الجدول التالي رقم - 

  : حارات التباطؤ في حالة الانعطاف اليميني-

ئق في الحارات المخصѧصة للانعطѧاف اليمينѧي مѧن تخفيѧف سѧرعته بحيѧث تѧتلاءم مѧع مѧسار الانعطѧاف                         يتمكن السا 

  .الدائري و بالتالي يتأثر طول الحارة المخصصة للانعطاف اليميني بنصف قطر الانعطاف

سѧѧرعة الانعطѧѧاف المتناسѧѧبة مѧѧع نѧѧصف قطѧѧر الانعطѧѧاف بѧѧافتراض قيمѧѧة الرفѧѧع         ) 13(يبѧѧين الجѧѧدول التѧѧالي رقѧѧم    

يѧѧتم حѧѧساب الطѧѧول الѧѧلازم للتبѧѧاطؤ متناسѧѧباً مѧѧع الѧѧسرعة      )  17(ومنѧѧه و باسѧѧتخدام الѧѧشكل البيѧѧاني رقѧѧم    .ضѧѧافيالإ

  التصميمية و السرعة على المنحني

الميل الهابط أآبر من 

4%  
Km/h التصميمية السرعة %4الميل الصاعد أآثر من  أرض مستوية

35  35  35  50  

50  45  40  60  

70  65  60  70  

95  85  75  80  

125  105  90  90  

160  135  110  100  

 m الانعطاف اليميني أطروفةنصف قطر   المعتبرالرفع الإضافي  Km/hالسرعة عند الانعطاف 

18  0  7  

21  0  10  

24  0  15  

28  2  20  

31  2  25  

34  2  30  

37  4  40  

40  4  50  



  
  )17(الشكل رقم 

البعѧد بѧين نهايѧة مѧسافة التѧدرج وحتѧى            (يجب أن تزداد المسافات التي يتم الحѧصول عليهѧا مѧن الѧشكل البيѧاني وهѧي                   

وفѧي  % 5و  % 4فѧي حѧال آѧان الميѧل هابطѧاً و أآثѧرمن              % 35-20بنѧسب تتѧراوح بѧين       ) بداية المنحني المنعطѧف   

  %.5و % 4في حال زيادة الميل عن % 20-%15تم تقليص المسافة بنسبة حال الميل الصاعد يمكن أن ي

  : التسارع-ب
تظهر حالة التسارع فقط عند وجود تعѧريض إضѧافي أو حѧارة إضѧافية بعѧد الانتهѧاء مѧن منحنѧي الانعطѧاف اليمينѧي             

لإضѧافية لزيѧادة   والانضمام إلى الѧشارع الرئيѧسي و فѧي هѧذه الحالѧة تѧستخدم مѧسافة التعѧريض الإضѧافي أو الحѧارة ا            

الѧѧسرعة متناسѧѧبة مѧѧع سѧѧرعة الحرآѧѧة علѧѧى الѧѧشارع الرئيѧѧسي وهѧѧي لا تѧѧصادف عѧѧادة إلا عنѧѧدما تتجѧѧاوز الѧѧسرعة         

  .طول حارة التسارع اعتماداً على السرعة التصميمية) 14(يبين الجدول التالي رقم .80Km/hالتصميمية  

  طول حارة التسارع

40  30  20Km/h 
 السرعة التصميمية

175  205  220  80  

240  270  290  90  

330  350  365  100  

  



  : تصريف المياه12 -01-4-1
  Crown في حال تقاطع شارع رئيسي مѧع شѧارع ثѧانوي يظѧل المقطѧع العѧرض للѧشارع الرئيѧسي آمѧا هѧو بѧشكل           

لѧى أن  بينما يتلاءم معه ميل الشارع الثانوي و عند وجود حالة انعطاف يكون من المناسب القيام بالرفع الإضѧافي ع      

يجѧب الانتبѧاه إلѧى تѧصريف الميѧاه فѧي التقѧاطع و الحѧرص علѧى ألا                 ,في المناطق الحضرية    % 4لا تزيد نسبته عن     

  .تكون هناك منطقة خالية من الميل

  أنواع التقاطعات العادية الملائمة للشوارع المتقاطعة بحسب درجاتها ) 15(ويبين الجدول التالي رقم 
سيالذراع الرئي الذراع الرئيسي  أنواع التقاطع المقترح النوع 

3اذرع   
Tتقاطع ثلاثي بسيط بشكل 

 تقاطع ثلاثي مع تعريض الذراع الثانوي وجزيرة فاصلة
 شارع محلي شارع محلي

4أذرع   
 تقاطع رباعي بسيط

 تقاطع رباعي مع إزاحة

3اذرع   

Tتقاطع ثلاثي بسيط بشكل  

اع الثانوي وجزيرة فاصلةتقاطع ثلاثي مع تعريض الذر  

 شارع محلي تقاطع بشكلT مع فتح الجزيرة الوسطية على الشارع الرئيسي

4أذرع   
 تقاطع رباعي بسيط

 تقاطع رباعي مع إزاحة

3اذرع   
 تقاطع ثلاثي مع تعريض الذراع الثانوي وجزيرة فاصلة

 تقاطع بشكلT مع فتح الجزيرة الوسطية على الشارع الرئيسي

 شارع مجمع

 شارع مجمع

4أذرع   دوار أو إشارة ضوئية في حالة الضرورة 

 تقاطع بشكلT مع فتح الجزيرة الوسطية على الشارع الرئيسي
3اذرع   

 تقاطع بشكلT بدون فتح الجزيرة الوسطية على الشارع الرئيسي

 دوار أو إشارة ضوئية 
 شارع مجمع

4أذرع  ةدوار أو إشارة ضوئية في حالة الضرور   

 تقاطع بشكلT مع فتح الجزيرة الوسطية على الشارع الرئيسي

 تقاطع بشكلT بدون فتح الجزيرة الوسطية على الشارع الرئيسي

شارع شرياني 

 ثانوي

3أذرع  شارع شرياني ثانوي  

 دوار أو إشارة ضوئية في حالة الضرورة

4أذرع  شارع شرياني ثانوي   دوار أو إشارة ضوئية 

3اذرع   تقاطع بشكلT مع فتح الجزيرة الوسطية على الشارع الرئيسي 
 شارع شرياني ثانوي

4أذرع   دوار أو إشارة ضوئية في حالة الضرورة 

مع فتح الجزيرة 

ى الوسطية عل

 الشارع الرئيسي

Tالكل شرياني رئيسي تقاطع بشكل 
 دوار أو إشارة ضوئية

 يتقاطع على مستويين

 شرياني رئيسي
 طريق سريع

 طريق سريع
 تقاطع على مستويين 

  

  



  : الدوارات10-4-2
يمكن اسѧتخدام الѧدوارات فѧي آافѧة التقاطعѧات التѧي علѧى مѧستوى واحѧد وعنѧد تѧصميميها يجѧب أن يѧتم أخѧذ عѧاملين                            

 تأمين الغزارة المرورية المتوقعة الثاني هو تأمين السلامة للعربات التي تقطع الدوّار و      الأولمهمين بعين الاعتبار    

أن هنѧاك تنѧسيق و تعѧاون مѧستمر بѧين مهنѧدس المѧرور و مهنѧدس الطѧرق إلѧى حѧين التوصѧل إلѧى                             عليه لذلك ينبغي    

  .الشكل النهائي للدوار

   :اعتبارات عامة

إن تزويد الدوّار بمداخل عريѧضة وأنѧصاف أقطѧار      ,هناك اعتبارات يجب أن يتم الاهتمام بها عند تصميم الدوارات           

دي إلѧى ازديѧاد الѧسرعة علѧى الѧدوار بѧشكل غيѧر آمѧن خاصѧة فѧي حالѧة                       مريحة قد يكون مفيداً مѧن ناحيѧة و لكنѧه يѧؤ            

غزارة السير القليلة و عليه ومن وجهة نظر الأمان يجب أن يتم الحد من سѧرعة الحرآѧة العѧابرة بواسѧطة اسѧتعمال              

  .أنصاف أقطار مناسبة و بعض التغيير في مسارات الدخول

  :العناصر التصميمية الأساسية في الدوار01-4-2-1
يحتوي الدوّار على مسار باتجاه واحد يلتف حول جزيرة مرآزية و مداخل هذا المسار عادة تسمح لأآثر من عربة                   

بالدخول إلى الدوار يجري تعريض و تزويد المداخل بجزر وسطية فاصلة في حѧال عѧدم وجودهѧا و تعريѧضها فѧي                  

 أذرع آحѧد أقѧصى   6 آحѧد أدنѧى إلѧى    3ن مѧا بѧي   يبلغ عدد الأذرع التي تصب على الѧدوار بѧشكل عѧام         . حال وجودها 

  .ويمكن تزويد الدوّار في بعض الحالات بالإشارات المرورية

 في حالة الجزيرة المطلية و لكن فѧي سѧوريا لا   2m في حال الجزيرة المرفوعة   4mيبلغ أقل قطر للساحة الدائرية      

  .ينصح باستخدام الجزر المطلية الصغيرة جداً

 للدوّار بشكل عام مبين عليه آافѧة العناصѧر الهندسѧية الهامѧة المѧستخدمة فѧي تѧصميم        مخططاً) 18(يبين الشكل رقم    

  .الدوّارات

  
  
  
  
  
  



  السرعة التصميمية01-4-2-2
إن الشكل العام للدوار لايتعلق بالموقع ولكن تختلف طريقة التصميم وعناصر الدوار باختلاف السرعة التصميمية 

 الريفية تكون سرعة الاقتراب عالية بينما تكون حرآة المشاة وحرآة والسعة المطلوب تحقيقها ففي المناطق

الدراجات ثانوية أما في المدينة فإن السلامة المرورية لحرآة المشاة وحرآة الدراجات هي من العوامل الأساسية 

  .في التصميم

  .ويبين الجدول رقم     تصنيف الدوارات في المدينة وفقاً لأبعادها وسرعة الاقتراب

  

تصنيف الدوار في المدينة
 سرعة الاقتراب

 سا/آم

 25 دوار مديني صغير

 35 دوار مديني بحارة واحدة

 40 دوار مديني بحارتين

  

  )3مر (تصنيف الدورات في المدينة : الجدول رقم    

دوار يتم تحديد السرعة ضمن الدوار برسم أسرع مسار للعربة للدخول والخروج مع تجاهل وجود عربات ضمن ال

يكون مسار المباشر هو المسار الأسرع باستثناء بعض الحالات  وتجاهل خطوط الدهان ضمن الدوار وغالباً ما

  :مع الأخذ بعين الاعتبار للنقاط الهامة التالية) الشكل رقم    (التي يكون فيها الالتفاف اليميني هو المسار الأسرع 

  . متر2عرض العربة التصميمية  .1

 متر عن الأطروفة أو خط دهان محور الطريق الداخل 0.5افة أمان جانبية بمقدار المحافظة على مس .2

  .والخارج من الدوار

  :بناءاً على ذلك فإن خط المسار السريع يرسم مع الأخذ بعين الاعتبار للأبعاد التالية

 . متر عن أطروفة الرصيف1.5يبعد  .1

 . متر عن محور الطريق الداخل والخارج من الدوار1.5يبعد  .2

 . متر عن خط دهان الطرف الخارجي لطرف الطريق1.0يبعد  .3

  :تحسب السرعة التصميمية للدوار من العلاقة

( )feRV += 127  
  :حيث 

V : سا/آم(السرعة التصميمية(  

R : متر(نصف قطر المنحني(  

e : متر/متر(الرفع الإضافي(  

f :  يؤخذ من الشكل رقم    (معامل الاحتكاك الجانبي(  

 لمنحني الدوران حول الجزيرة e=-0.02 لمنحنيات الدخول والخروج و e=+0.02خذ الرفع الإضافي يؤ

  .الوسطية

  .في مرحلة التصميم النهائي يتم التحقق من انسجام سرعات العربات حسب الاتجاه وفقاً للشكل رقم     



  : حيث يؤخذ بعين الاعتبار النقاط الهامة التالية

1. R1 < R2 <R3  

  . لا تتطابق مع أنصاف أقطار الأطروفة وإنما تمثل أسرع مسار للعربةR1, R2, R3لأقطار أنصاف ا .2

 10سا ويفضل أن لا يزيد عن /  آم20الفرق في السرعات على مسار واحد يجب أن لا يزيد عن  .3

 .سا/آم

في الدورات بحارتي مرور يتم دراسة آل حارة على حدا وفق الشكل رقم    مع مراعاة عدم تداخل  .4

 .المسارات

 .عرض أآبر مدخل إلى الدوار1.2عرض القارعة الدوارة لا يقل عن  .5

 
     
  

  )3مر (انسجام سرعات العربات وفق مساراتها : الشكل رقم   
  
  
  

  
  

  )3مر (تحديد السرعة التصميمية للدوار بحارة مرور واحدة : الشكل رقم    
  



  :  )Inscribed circle diameter ) ICDاخلي للدوّار قطر المغلف الد01-4-2-3
 يتناسب مع المرآبة التي يتم ICDوهو قطر أآبر دائرة يمكن أن ترسم داخل التقاطع إن البعد الأصغر المقبول لـ 

  ) .19(تصميم الدوّار عليها الشكل 

  

 

  
  

  المغلف الدائري الداخلي

ICD  
  )19(الشكل رقم 

  . تبعاً لنوع المرآبةICDالأبعاد الدنيا المعتمدة لـ ) 16(بين الجدول رقم

  )ICD (m   نوع المرآبة  

  سيارة سياحية  16

  شاحنة عادية  29

  باص  31

 باص مدينة  29

27  WB12 

31  WB15 

30  WB18 

  

  .عدد أذرع للتقاطع, ة الغزارة المروري, تبعاً لعدة عوامل أهمها متطلبات الآمان ) ICD(يتم تحديد القطر 

  

  



  :الحلقيةالقارعة الدائرية 01-4-2-4
م ويمكѧѧن فѧي بعѧѧض الأحيѧѧان اسѧѧتعمال  15يفѧضل أن تكѧѧون القارعѧѧة الحلقيѧة بѧѧشكل دائѧѧري وأن لا يتجѧاوز عرضѧѧها    

الأطاريف الغاطسة وتكون عادة بلون مختلف وذلك في بعض أجزاء الجزيѧرة الدائريѧة الوسѧطية لتѧتمكن المرآبѧات                    

  . من اجتياز الدوار بأمانالكبيرة

 مرة من عرض أآبر مدخل إلى 1.5الى 1.2عرض القارعة الدوارة يجب أن يكون ثابتاً وأن يكون بحدود المرة 

الدوار على أن لا تؤدي زيادة العرض هذه إلى تسهيل الحرآة بشكل يقلل من الانحراف المطلوب للمرآبة حتى 

  .تقطع الدوار

دائرية يجب أن  يمكن العربات التي دخلت إلى الدوار جنباً إلى جنب من الاستمرار إن عرض القارعة الحلقية ال

بالحرآة داخل الدوار جنباً إلى جنب وهذا ما يؤدي إلى ضرورة زيادة العرض على القارعة الدوارة بسبب 

  .م يجب أن يتم استنتاج العرض بشكل عملي30الانعطاف وعندما يقل قطر  الانحناء عن  

حارات المرور وقطر الجزيرة " العرض الأدنى للقارعة الحلقية الدائرية تبعا) 17(دول التالي رقم يبين الج

  :الوسطية

  
  )م(قطر الجزيرة الدائرية بـ   حارتي مرور منعطفتين  ثلاث حارات مرور منعطفة

بشكل يتناسب مع حرآة   30  12.6

  50  11.1  العربة التصميمية

15  10.3  75  

14.7  9.9  100  

13.8  9.3  150  

13.2  9  200  

12.6  6.7  250  

  
  :عرض المدخل 01-4-2-5

إن العلاقѧѧة بѧѧين عѧѧرض المѧѧدخل والغѧѧزارة المروريѧѧة علاقѧѧة ملحوظѧѧة فكلمѧѧا زاد عѧѧرض المѧѧدخل إلѧѧى الѧѧدوار آلمѧѧا      

  .استطاع الدوار تمرير غزارة مرورية أآبر

يعين بواسѧطة إنѧشاء عمѧود مѧن       ) e (رمز  والذي تمت الإشارة إليه بال    ) 20(إن عرض المدخل المبين على الشكل         

يتلاقѧى هѧذا    ) الناتجة عن تقاطع الجزيرة الوسطية للشارع الفرعي مѧع الحافѧة الخارجيѧة للقارعѧة الدائريѧة                A(النقطة  

  . )(eطول هذا العمود هو العرض ) B (العمود مع حافة منحني التقاطع في النقطة 

شارع الثѧانوي المѧѧؤدي إل التقѧاطع الѧدائري ،يѧزود التقѧѧاطع     يѧѧساوي نѧصف عѧرض الv /   ѧ/وفѧي الѧشكل الѧسابق البعѧد     

الدائري عادة عند المدخل بحارة مرور إضافية أو حارتين على الأآثر على أن لا يزيѧد عѧدد الحѧارات النهѧائي عѧن                        

م وفي حال آانت القارعة باتجѧاهين يجѧب أن لا يزيѧد عѧرض     15الى6أربع حارات ويبلغ عرض المدخل عادة بين       

  . م10.5ن المدخل ع

  .وفي آل الأحوال وحتى في حال غزارة المرور القليلة ينصح باعتماد حارتي مرور عن الدخول إلى التقاطع



م ويفضل خاصة عن وجود عدد ملحوظ من الشاحنات و الباصات أن يزيѧد عѧن                3لا يقل عرض حارة المرور عن       

  .م3

سب مѧع الحرآѧة المروريѧة الحاليѧة مѧع حجѧز المѧساحة           يمكن تنفيذ الدوار بعرض أولي للقارعة الحلقية والمدخل يتنا        

  .اللازمة للتعريض في المستقبل عند ازدياد الغزارة المرورية

  
  )20(الشكل 

   توسيع مداخل الدوار01-4-2-6
  .يجب أن يتم توسيع مداخل الدوار بشكل منتظم بدون أي تغيير حاد في الزوايا

  :زمة  للتوسيع ويمكن الحصول عليها آما يلي هو مسافة اللاlَالبعد ) 20( في الشكل السابق

  .Bمن النقطة) v- e /(2 التي تبعد مسافة تساوي cيتم رسم خط موازي لاطروفة التقاطع من النقطة  -

 lَ  تكѧون مѧسافة التوسѧيع      f يتقاطع الخطѧان فѧي النقطѧة         G ابتداء من النقطة     HAيتم رسم الخط الموازي لـ       -

 .F'Cمساوية لـ 

  . م40م ولا تتجاوز 5نيا المطلوبة لتوسيع مدخل الدوار في المناطق الحضرية تبلغ المسافة الد -

    وهѧو مقيѧاس لمعѧدل زيѧادة العѧرض المطلѧوب و يحѧسب مѧن العلاقѧة         ) S(هنѧاك معيѧار آخѧر هѧو حѧدة التوسѧيع       

S=1.6(e-v) /l   

  . في المناطق الريفية0.3 في المناطق الحضرية و 1 عن Sيجب أن لا تزيد قيمة 

  :زاوية الدخول 01-4-2-7
  )24(إن زاوية الدخول تمثل هندسياً الزاوية بين مسار دخول الدوار و مسار الحرآة الدائرية يبين الشكل 

  
  )24(الشكل 



 هو منصف القارعة بين أطروفة طرف الѧشارع وأطروفѧة   FE) 24(من المخطط رقم ,طريقة حساب هذه الزاوية    

يѧتم رسѧم    ,Fاطع هѧذا الخѧط مѧع خѧط التمهѧل لإعطѧاء الأوليѧة يكѧون بالنقطѧة          الجزيرة الوسطية القائمة أو المنشأة، تق   

، يѧتم رسѧم     C يتم تقاطع هذا المماس مع محور القارعة الحلقية الدائرية فѧي النقطѧة               F عند النقطة    Eالمماس للنقطة   

 يجѧب  Øة  يحѧصر الزاويѧة المطلوبBC   ѧ تقاطع هذا المماس مع المماس السابق C في النقطة ADالمماس للمنحني   

 و 20-60ْأن يتم الانتبѧاه لهѧذه الزاويѧة بحيѧث لا تكѧون آبيѧرة جѧداً و لا صѧغيرة جѧداً يجѧب أن تتѧراوح قيمتهѧا بѧين                      

 صغيرة جداً حيث يكѧون مѧن الѧسهل علѧى الѧسائق أن يѧدخل                Øمثال الزاوية   ) 25(، الشكل رقم    30ْأفضلها حوالي   

 آبيѧرة  Øمثѧال الزاويѧة   ) 26(بات داخل الساحة، في الѧشكل  إلى الساحة بسرعة آبيرة و بدون إعطاء الأولوية للعر     

جداً يكون فيه مقدار الانحراف للدخول إلى الساحة آبيراً بشكل مفرط يؤدي إلى عرقلة الدخول إلى الساحة و زيادة             

  .في الحوادث

  

  

  

  

  

  

  

  

  )26(  الشكل          )                                        25( الشكل                    

  
   Entry Radius أنصاف أقطار الدخول 01-4-2-8

هو نصف القطر الأصغري لأطروفة الشارع المتقاطع       ) 18(على الشكل   ) r(نصف قطر الدخول الموضح بالرمز      

عند الѧدخول إلѧى الѧدوّار و فѧي آثيѧر مѧن الأحيѧان يمتѧد نѧصف قطѧر الѧدخول ليتѧصل مѧع نѧصف قطѧر الخѧروج إلѧى                         

  . التاليالشارع المتقاطع

 يلاحѧظ أنѧه إذا آѧان نѧصف قطѧر          10m-6نѧصف قطѧر الѧدخول الأصѧغر مѧن            , 20mنصف قطر الѧدخول الأمثѧل       

  .الدخول آبيراً جداً يؤدي ذلك إلى دخول المرآبات إلى الدوّار مع زاوية انحراف غير ملائمة

   Grades الميول 01-4-2-9
عنѧد الѧدخول إلѧى الѧدوّار و فѧي القارعѧة        + %2 و - %2من المفѧضل أن تكѧون الميѧول الطوليѧة عنѧد التقѧاطع بѧين         

  .الدائرية الحلقية وعند الخروج من الدوّار

   Exits المخارج 01-4-2-10

 و لا 40mإن مبدأ المخارج السهلة يجب أن يطبق دائمѧاً يفѧضل أن يكѧون نѧصف قطѧر الأطروفѧة للخѧروج حѧوالي                      

مرور زائدة عن عدد حارات المرور على مسار إن عرض المخارج يجب أن يسمح بوجود حارة  , 20mتقل عن 

في حال آان الشارع  باتجاهين حارة لكل اتجاه يكون عرض المخرج بحيث يتسع لحارتي مرور                , الشارع الأصلي 

 و فѧي بعѧض   1:20 أو 1:15و يتم تخفيض عدد حارات المرور إلى الوضع الطبيعѧي بѧشكل تѧدريجي و بميѧل مѧن        



      ѧسافة أطѧرة            الأحيان قد يتطلب ذلك مѧال الجزيѧي حѧطية فѧرة الوسѧاء الجزيѧع انتهѧضييق مѧذا التѧي هѧى أن ينتهѧول عل

  .المنشأة على شارع باتجاهين

   Visibility الرؤية 01-4-2-11
يعتبر تزويد السائقين على الدوّار بمجال رؤية واضح أحد العوامل الهامة عند تѧصميم الѧدوار ومѧن الѧضروري  أن                    

  :ئق في الحالات التالية يكون هناك مجال رؤية واضحة للسا

  .خلال تقدم السائق من التقاطع -

 .إلى يسار السائق عند وصوله إلى التقاطع -

 .أمام السائق عند التقاطع -

 .على القارعة الحلقية الدائرية -

 .في حال وجود حرآة مشاة -

  : الرؤية خلال تقدم السائق من التقاطع -أ

متناسѧѧبة مѧѧع الѧѧسرعة التѧѧصميمية  ) SSD(رؤيѧѧة للتوقѧѧف ينبغѧѧي أن يѧѧتم تѧѧأمين مѧѧسافة رؤيѧѧة مѧѧساوية لمѧѧسافة ال  

  ):27(للشارع وذلك للعربات المقتربة من التقاطع تقاس ابتداء من خط إعطاء الأولوية آما هو مبين بالشكل 

  

  
 شارع غير مقسم بجزيѧرة وسѧطية                            شارع مقسم بجزيرة وسطية        

                                                       

  )27(الشكل 

  : الرؤية إلى يسار السائق عند وصوله إلى الدوّار-ب

يجب أن يتمكن السائق لدى وقوفه عند خط إعطѧاء الأولويѧة مѧن رؤيѧة آامѧل عѧرض القارعѧة الحلقيѧة الدائريѧة              

 مقاسѧه   المѧساوية لمѧسافة الرؤيѧة اللازمѧة للتوقѧف          )a(التي على يساره وابتداءً هذا الخط يجري تحديد المѧسافة           

  ) 28(على المحور الدائري للقارعة الحلقية آما هو موضح في الشكل رقم 

 ICDبما يتناسب مع نصف قط الدائرة المغلفة  )a(مسافة اللازمة ) 18(يبين الجدول رقم 

m ICDقطر الدائرة المغلفة   )a(مسافة الرؤية 

  40 من أقل  آل التقاطع الدوّار

40  60-40  

60  100-60  

  100أآثر من   70

  



  
  )28(الشكل 

المساحة التي يجب أن تتم رؤيتها من قبل السائق  وذلك بافتراض وجوده في محور الحارة ). 29(يبين الشكل 

  . م من خط التمهل لإعطاء الأولوية15الداخلية المقتربة وقبل 

  
  )29(الشكل 

  : التقاطع الرؤية الأمامية للسائق عند-ج

ينبغي أن يتمكن آل السائقين المقتربين من خط إعطاء الأولوية من رؤيѧة امتѧداد القارعѧة الحلقيѧة الدائريѧة إلѧى                 

 تساوي مسافة الأمان للتوقف تقاس على محور القارعѧة الحلقيѧة وتؤخѧذ هѧذه المѧسافة آمѧا               (a)الأمام و بمسافة    

  ).16(في الجدول السابق

 من خѧط    15mبة ابتداءً من عين السائق الواقعة على محور الحارة الخارجية وقبل            تقاس مسافة الرؤية المطلو   

  ).30(آما هو واضح في الشكل) a(إعطاء الأولوية بحيث يحصر المسافة 

  
  )30(الشكل 



  

  : مجال الرؤية للعربات على القارعة الحلقية الدائرية-د

رؤيѧѧة لكامѧѧل عѧѧرض القارعѧѧة الدائريѧѧة الحلقيѧѧة     يجѧѧب أن يتمتѧѧع آѧѧل الѧѧسائقين المتواجѧѧدين فѧѧي الѧѧدوار بمجѧѧال     

 تقѧاس هѧذه المѧسافة علѧى خѧط           )24(الأمامية ومن مسافة ملائمة متناسبة مع قياس الدوار آما في الجدول رقѧم              

  ).31( منه آما في الشكل 2mموازي للجزيرة الداخلية وعلى بعد 

  
  )31(الشكل 

  

  : الرؤية في حال وجود ممرات مشاة-هـ 

ر المشاة أحد أو آل أذرع الدوّار و فѧي هѧذه الحالѧة يجѧب أن يѧتم تѧأمين مѧسافة رؤيѧة علѧى الѧذراع                          يمكن أن يعب  

الداخل إلى الدوّار و قبل ممѧر المѧشاة تѧساوي مѧسافة الأمѧان للتوقѧف متناسѧبة مѧع الѧسرعة التѧصميمية للѧذراع،                           

 التѧي تتѧرك فيهѧا العربѧة      مѧن النقطѧة  50mوبمѧسافة أقѧل مѧن    ( وعندما يكѧون ممѧر المѧشاة عنѧد المخѧرج للѧدوّار       

يجب أن يتمكن السائق المتوقف عنѧد خѧط إعطѧاء الأولويѧة للѧذراع الѧذي يѧسبق ذراع                    ) الساحة الدائرية الحلقية    

هѧѧذا المخѧѧرج يجѧѧب أن يѧѧتمكن الѧѧسائق  مѧѧن رؤيѧѧة آامѧѧل عѧѧرض ممѧѧر المѧѧشاة علѧѧى أنѧѧه فѧѧي بعѧѧض الأحيѧѧان فѧѧي   

 .نتيجةالتقاطعات القائمة في المدن يصعب التوصل إلى هذه ال

  
  )32(الشكل رقم 

  

  

  



  :  الميل العرضي و تصريف المياه01-4-2-12
بشكل عام إن أهم عامل عند تحديد الميل العرضѧي فѧي الѧدوّار هѧو تѧصريف          :  على القارعة الحلقية الدائرية      -أ

لمياه عبѧر  المياه ، عادة لا يتم تزويد الدوّار بالرفع الإضافي بغض النظر عن قياسه و بشكل عام يتم تصريف ا         

  .الميل الطولي و العرضي معاً، تؤخذ الميول بحيث تؤمن أحسن تصريف للمياه

توجد ثلاث حالات لتصريف المياه بشكل عرضѧي إمѧا باتجѧاه الجزيѧرة الداخليѧة و يكѧون اسѧتخدامه مناسѧباً فѧي                       

و فѧي حالѧѧة  حѧال الѧساحات الدائريѧة الكبيѧرة حيѧث مѧن الممكѧن أن تѧزداد الѧسرعة داخѧل الѧساحة بѧشكل ملحѧوظ              

 أو أن يكѧون الميѧل       Crownالساحات العادية يفضل أن يكون المقطع العرضي بѧشكل مقطѧع عرضѧي نظѧامي                

  .باتجاه الطرف الخارجي من الحلقة  

 الميѧل   %2 وفѧي آѧل الأحѧوال يعتبѧر          %5 يجب أن لا يزيد مجمѧوع الميلѧين عѧن            Crownفي حالة مقطع  الـ      

، فѧي حѧال آѧان قطѧر     %0.5 اختيѧاره لا ينبغѧي  أن يقѧل الميѧل عѧن              المناسب لتصريف الميѧاه فѧي آѧل اتجѧاه تѧم           

  .صغيراً يكون اتجاه الميل باتجاه الأطروفة الخارجية هو الأنسب) ICD(الدائرة المغلفة صغيراً  

  
 فѧѧي المѧѧداخل يجѧѧب تثبيѧѧت المنحنيѧѧات بالѧѧشكل المناسѧѧب و تزويѧѧدها بѧѧالرفع الإضѧѧافي   : المѧѧداخل 01-4-2-13

و يتم تخفيѧضه عنѧد   % 5قطر و السرعة التصميمية عن أن لا تزيد في آل الأحوال عن   المتناسب مع نصف ال   

الاقتراب من خط التوقف وإعطاء الأولوية إلى الميل العرضي المناسب للتصريف و هѧذا يѧتلاءم مѧع ضѧرورة                    

  .تخفيض السرعة بالتدريج عن الاقتراب من خط إعطاء الأولوية

  : المخارج-01-4-2-14
ويد لمخارج بقيم للرفع الإضافي متناسبة مع المسار الدائري الأفقي عند الضرورة حتى تѧساعد              يجب أن يتم تز   

المرآبات من الخروج من التقاطع بشكل سليم و لكن و آما هو الحال عنѧد المѧداخل و فѧي المنطقѧة المتاخمѧة و                 

قارعة ومن ثم يتم تعديله و تكبيѧره        القريبة من القارعة الحلقية الدائرية يجب أن يكون الميل متناسباً مع الميل ال            

حتѧѧى الوصѧѧول إلѧѧى الميѧѧل العرضѧѧي و الرفѧѧع الإضѧѧافي المطلوبѧѧان و فѧѧي آѧѧل الأحѧѧوال يلعѧѧب الوضѧѧع الهندسѧѧي  

  .ضرورته أم لاوتوضع المنحنيات دوراً آبيراً في تحديد مقدار الرفع و

  ):U) U Turnالانعطاف بشكل حرف 01-4-3   
الشوارع الشريانية عادة لتأمين الحرآة اليѧسارية عنѧد تقاطعهѧا مѧع الѧشوارع      يستخدم هذا النوع الانعطاف على    

المجمعѧѧة ،و يѧѧستخدم آѧѧذلك ليѧѧتمكن الѧѧسائقين مѧѧن أخѧѧذ الاتجѧѧاه الآخѧѧر مѧѧن الѧѧشارع الѧѧشرياني قبѧѧل الوصѧѧول إلѧѧى 

لهامѧة  العناصر الهندسية ا) 33( يبين الشكل التالي رقم     Uالتقاطع التالي المسموح فيه بالانعطاف بشكل حرف        

  . Uللانعطاف بشكل 

  

  

  

  

  

  

  



  
  )33(الشكل رقم 

  

   :Entry Taper مسافة التدرج للمدخل 01-4-3-1
هѧذه  ) 19(هو المسافة المطلوبة للعربة التي تنѧوي الانعطѧاف مѧن أخѧذ الحѧارة الخاصѧة لهѧا يبѧين الجѧدول رقѧم                          

  :عالمسافة متناسبة مع السرعة التصميمية للشار

 Km/hالسرعة التصميمية   مسافة التدرج اللازمة للمدخل

15  60-50  

30  80-70  

50  90  

60  100  

  

 تѧساعد فѧي تѧسهيل    350-500في حال السرعات العالية يفضل وضع منحنيات أفقية ذات أنصاف أقطѧار بѧين    

  .عملية الدخول

   :Deceleration Length مسافة التباطؤ 01-4-3-2
  المسافة المطلوبة لحارة التباطؤ حتى التوقف متناسبة مع السرعة التصميمية،  ) 20(يبين الجدول رقم 

  

  
  



  تعتمѧѧد المѧѧسافة الѧѧدنيا المطلقѧѧة فѧѧي حѧѧال وجѧѧود غѧѧزارة سѧѧير آبيѧѧرة والمѧѧسافة  الѧѧدنيا التѧѧصميمية فѧѧي حѧѧال وجѧѧود            

  . غزارة سير ضعيفة

   Queue Length طول المسافة اللازمة لرتل الانتظار 01-4-3-3
يعتمد طѧول المѧسافة اللازمѧة لرتѧل العربѧات المنعطفѧة علѧى غѧزارة الѧسير بѧشكل آبيѧر و يمكѧن أن يѧتم تطبيѧق                   

  = L× N   S ÷3العلامة التالية للحصول عليه 

  .طول مسافة الرتل = Sحيث 

N = عدد السيارات المنعطفة.  

L = طول العربة الوسطي.  

ي ثلѧث المѧسافة اللازمѧة لرتѧل الѧصف والانتظѧار تكѧون            للشاحنة ،عادة حوال  12m للسيارة و    7m عادة   Lتؤخذ

فѧي الѧشوارع الѧشريانية الثانويѧة         30m ولا تزيد عن     15mمحمية بواسطة جزيرة فاصلة على أن لا تقل عن          

الحѧѧارة + طѧѧول حѧѧارة التبѧѧاطؤ  ( لا يكѧѧون عمليѧѧاً أن يكѧѧون طѧѧول حѧѧارة الالتفѧѧاف مطابقѧѧاً لكامѧѧل المواصѧѧفات      

 خاصة فѧي حѧال وجѧود غѧزارة مѧرور آبيѧرة إن عمليѧة تخفيѧف الѧسرعة تѧتم فѧي                         و) المخصصة لرتل الانتظار  

) a( تؤخذ أحد أآبر قيمتѧين  Turn Uحارات المرور العادية لذلك عند تحديد الطول الكلي المطلوب لحارة الـ 

مѧسافة تخفيѧف   )  b(طول الصف في حالѧة آѧون عѧدد الѧسيارات التѧي تنѧوي الانعطѧاف آبيѧراً و الѧسرعة قليلѧة           

  .سرعة في حالة غزارة السير القليلةال

  :عرض الجزيرة الفاصلة01-4-3-4
 لهѧا  30m و في الحѧالات الخاصѧة عنѧدما تكѧون المѧساحات قليلѧة يعتبѧر                2mيجب أن تكون بشكل عام حوالي       

  .أصغر عرض لها و تكون عادة الأطاريف مطلية بمواد عاآسة

  :an Width  Reduced Medi عرض الجزيرة الوسطية المختصرة01-4-3-5
فѧѧي المѧѧدن وفѧѧي  ,  أو أآثѧѧر 5m و تكѧѧون عѧѧادة Uوهѧѧو العѧѧرض الѧѧذي يѧѧسمح للعربѧѧة بالبѧѧدء بالالتفѧѧاف بѧѧشكل    

  .1mالحالات الحرجة يمكن أن تصل إلى 

  U  U Turn Lane width عرض حارة الانعطاف بشكل01-4-3-6
ي و بالتالي فѧي الجѧزء   هذا في الجزء المحمm  3.65 إلى3.5mإن عرض حارة المرور للانعطاف تساوي  

  .وفي آل الأحوال يجب أن لا تقل عن عرض حارة المرور المجاورة3.80m-5.5غير المحمي يتراوح بين 

  :Median Width عرض الجزيرة الوسطية 01-4-3-7
 10.5m عѧن    Uفي الحالات المثالية يجѧب أن لا يقѧل عѧرض الجزيѧرة الوسѧطية عنѧد وجѧود انعطѧاف بѧشكل                        

  5mدنى المطلوب يجب أن يكون بين وأآثر و العرض الأ

   :U U Turn diameter قطر الانعطاف بشكل01-4-3-8
الأرقѧام الѧدنيا للانعطѧاف بحѧسب      ) 21(يتعلق قطر الانعطاف بنوع العربة المنعطفة و يبين الجدول التالي رقѧم             

  :الحالة

  الحالة   الأصغرUقطر الانعطاف 

  سيارات فقط بدون شاحنات و باصات  15

   عامبشكل  28

  



   : U Turn Mouth Treatment معالجة الفتحة في حال الانعطاف بشكل01-4-3-9
) 34( بحيث تناسب مسار العربة التي سوف تجتازها بين الشكل رقم      Uيجب أن يتم تصميم فتحة الانعطاف بشكل        

 حال آان التقاطع مصمماً    الأبعاد المعتمدة لهذه  الفتحة والتي يجب أن تدقق بما يتناسب مع المرآبة التصميمية وفي              

يجѧب أن يѧتم تزويѧد الفتحѧة بعѧرض إضѧافي وبلѧون مختلѧف و تكѧون مѧن                  ) أآبر من السيارة العادية   (لمرآبات آبيرة   

   .5Cmمادة مختلفة أيضاً عن مادة الشارع و تزود أيضاً بأطروفة غاطسة ارتفاعها حوالي 

  
  )34(الشكل 

  موجز

   :Turn Uلفتحة الـ ) والتي سبق ذآرها(لأبعاد الهندسية اللازمة ملخصاً ل) 22(يبين الجدول التالي رقم 

  العامل  المعيار أو القاعدة

  طول رتل الانتظار  آما تم حسابه

  حارة رتل الانتظار المحمية 30m-15بين 

2mعادي   

0.3mالأصغري   
  عرض الجزيرة الفاصلة للحارة المحمية

5mالعادي   

1mالأصغري   
  لمختصرعرض الجزيرة الوسطية ا

3.65mعادي   

3.5mالأصغري   
  عرض حارة المرور المحمية

10.75mفما فوق العادي  

5mالأصغري   
 Uعرض الجزيرة الوسطية اللازمة للانعطاف بشكل 

4m  نصف القطر الداخلي لفتحة الانعطاف بشكلU  

14mلكل العربات   

11mللسيارة العادية   
 Uنصف القطر الخارجي لفتحة الانعطاف بشكل 

  
  



  :بشكل بصلي) الموضعي(التعريض المحلي -01-4-3-10

 يأخѧذ مكانهѧا     Uيتم الاستعانة بهذا النوع مѧن التعѧريض المحلѧي لإتاحѧة المجѧال أمѧام العربѧات المنعطفѧة بѧشكل                       

  .على القارعة الأخرى بشكل مريح

ا يستعمل النوع المبين في الشوارع المجمعة و الشريانية الثانوية بينم) A-35(يستعمل النوع المبين في الشكل    

فѧي الѧشوارع الѧشريانية الرئيѧسية بحيѧث يعطѧي المجѧال لحѧارة إضѧافية تѧساعد سѧائق المرآبѧة                        ) B-35(الشكل  

  .المنعطفة على الوصول إلى السرعة المطلوبة للانضمام إلى الشارع الرئيسي

للѧشارع الرئيѧسي حتѧى لا    و عادة ما تكون مساحة هذا التعريض بلون مختلف و مادة مختلفة عن نوع التغطيѧة          

يتهيأ لسائق المرآبة الذي على الشارع الرئيسي بأنهѧا جѧزء مѧن الѧشارع و تѧزود هѧذه المѧساحة غالبѧاً بأطروفѧة               

  .5Cmغاطسة ارتفاعها 

  
                              )B)                                 (A                  (                     

  )35(                                           الشكل 

  

  :الأبعاد الرئيسية الهامة اللازمة للتعريض المحلي البصلي) 23(و يبين الجدول التالي رقم 

 mنصف القطر
  الفتحة الوسطية

مسافة التدرج المطلوبة 

  للاندماج
  الطول الإضافي

2  1  
  درجة الطريق

  4  -  -  25  20الجدولمن 
 شارع مجمع Aالحالة 

  وشرياني ثانوي

يتلاءم مع نوع 

 المرآبة التصميمية
  شارع شرياني رئيسي  -  8  50  100

  

  4m حتѧѧѧѧѧѧѧѧى Aالانزيѧѧѧѧѧѧѧѧاح المطلѧѧѧѧѧѧѧѧوب عѧѧѧѧѧѧѧѧن الحѧѧѧѧѧѧѧѧارة الرئيѧѧѧѧѧѧѧѧسية لتѧѧѧѧѧѧѧѧأمين التعѧѧѧѧѧѧѧѧريض فѧѧѧѧѧѧѧѧي الحالѧѧѧѧѧѧѧѧة    

   .4m و عرض حارة المرور الإضافية 8m-4 بين Bفي الحالة 
  
  
  



  :Uطاف لحارتي مرور بشكل الانع-01-4-3-11

 عبѧر حѧارتي مѧرور فѧي هѧذه الحالѧة تكѧون        Uيكون مѧن المناسѧب مѧع بعѧض الأحيѧان أن يѧتم الانعطѧاف بѧشكل               

السعة أآبر من السعة لحارة مرور واحدة والأطوال اللازمة لرتل الانتظار تكون أقل والجدير بالѧذآر بأنѧه فѧي                

  .ية هذه الحالة من الضروري استعمال الإشارات الضوئ

   .Uحالة الانعطاف لحارتي مرور بشكل ) 36(يبين الشكل رقم 

  

  
  

                        للشوارع الشريانية الرئيسية           للشوارع المجمعة  و الشريانية الثانوية

                                               

  )36 (                                            الشكل

  

  :التقاطعات على مستويين - 10-5
 الوسيلة العملية التي تستخدم عند الحاجة لعبور طريق فوق طريق آخر بدون وجود تقѧاطع                 الإنفاق الجسور و  تعتبر

وهѧو مѧا يѧسمى    )أي بدون وجود تقѧاطع علѧى مѧستوي واحѧد    (للحرآة المتواجدة عليه مع الحرآة على الطريق الثاني   

  . وليةبفصل المستويات الشاق

يسمى هذا التقاطع عقدة طرقية عندما يتم تأمين الربط بين أذرع الطرق المتقاطعة عبر وصلات طرقية تسمى                 

، تكѧѧون العقѧѧدة آاملѧѧة  فѧѧي حѧѧال آѧѧان الѧѧربط بѧѧين آافѧѧة الحرآѧѧات علѧѧى الأذرع ، و تكѧѧون ) Ramps(رامبѧѧات 

  تأمين الربط بين الحرآات بѧدون أي  العقدة جزئية في حال آان الربط بين بعض الحرآات ،هذا ويمكن أن يتم 

تقاطع مباشر للمرآبات على آافة الاتجاهات أو يمكن أن يتم  بوجود نقاط تقѧاطع سѧطحية و يѧتم تحديѧد نѧوع و             

  .شكل العقدة بحسب عدة عوامل سيرد ذآرها لاحقاً

  

  

  



  :مسوغات فصل المستويات والعوامل المؤثرة في اختيار نوع التقاطع 10-5-1
)  Free & Express ways(رق المتقاطعة إذا أن أي تقاطع مѧع الطѧرق الحѧرة الѧسريعة     درجات الط -1

يجب أن يكون على مستويين و لا يمكن وجود تقѧاطع علѧى مѧستوي واحѧد علѧى أي طريѧق حѧر أو سѧريع                            

 .بينا يمكن للطرق الشريانية أن تتقاطع على مستوي واحد أو على مستويين

 .ندما يتجاوز حجم المرور السعة للتقاطع على مستوى واحدغزارة المرور الساعية الأعظمية ع -2

طبيعة الجوار و المساحة الممكنѧة المهيئѧة للتقѧاطع إذا أنѧه فѧي المѧدن يجѧب أن يتناسѧب بѧشكل التقѧاطع مѧع                             -3

 .الطبيعة التنظيمية للمنطقة

  .الطبيعة الطبوغرافية التي قد تحتم أحياناً وجود فصل للحرآة -4

 . سرعة الرحلة قد يكون لها آثار اقتصادية مهمةالناحية الاقتصادية إذ إن -5

الأمان قد تكون نسبة الحوادث بعض التقاطعات على مستوي واحد آبيرة و لا يمكن تخفيѧضها إلا فѧي حѧال                     -6

  .فصل المستويات

  :أنواع التقاطعات داخل المدن10-5-2
 المجѧاورة و أنواعهѧا ممكѧن أن         في المدينة يفرض شكل التقاطع نفسه في آثير مѧن الأحيѧان و طبيعѧة الѧشوارع                

يفرض نوع التقاطع و ليس من الضروري في أغلب الأحيان أن يتم الفصل التѧام لمختلѧف الحرآѧات فѧي العقѧد                       

الطرقية داخل المدينة إذا التقاطعات تكون غالباً بين طريق حر و شارع شرياني أو شارع شѧرياني مѧع شѧارع                     

  . الحاجة فصل الحرآات آلهامما يؤدي عدم . مجمع.شرياني آخر أو شارع 

وعند تحديد نوع العقدة الطرقية فѧي المѧدن يعتبѧر عامѧل اسѧتعمال الأراضѧي للمѧساحة المطلوبѧة للعقѧدة مѧن أهѧم                  

العوامل التي تؤثر على اختيار نوع العقدة الطرقية إذ أن في المدينة تعتبر الأرض ذات قيمѧة عاليѧة و تѧستعمل                      

  .ل من الأرضعادة العقد التي تستهلك مساحات أق
الغѧزارات المѧارة    يتم اختيار نوع التقاطع بما يتناسب مع الغاية المطلوبة منه و بحيث يلاءم درجѧات الطѧرق و              

عليه و المساحة التي يمكن  تأمينها داخل المدينة بالإضافة إلى أن و بѧسبب عѧدم وجѧود مѧسافات آبيѧرة فاصѧلة                       

  .م و تنسيق بين مختلف أشكال و أنواع التقاطعاتبين التقاطعات في المدينة هناك ضرورة لوجود تناغ

 إمѧا تبين الأشكال التالية بعض أنواع التقاطعات المستعملة غالباً ضمن المناطق الحضرية و المدن وتكѧون عѧدة         

  .عقد بأربعة أذرع عقد بثلاث أذرع أو

  

  

  

  

  

  

  
  )37(الشكل رقم 



 psRam) الوصلات الطرقية بين أذرع التقاطع(الرامبات 10-5-3
العقѧد  (  يشمل آل أنواع الوصلات الطرقية بين الشوارع المتقاطعة على مѧستويين           Rampإن مصطلح الرامب  

عنѧѧد نقѧѧاط الالتقѧѧاء مѧѧع الطѧѧريقين الرئيѧѧسيين  ) مѧѧدخل ومخѧѧر ج(و يتѧѧألف عѧѧادة مѧѧن نهѧѧايتين طѧѧرفيتين ) الطرقيѧѧة

 منحنيѧات أفقيѧة خاصѧة عنѧد     ) الرمبѧات (المتقاطعين بالاضافة إلى جزء متوسط ،عادة ما تحوي هذه الوصلات 

  .المدخل والمخرج وتكون الميول الطولية على الجزء المتوسط آبيرة الى حد ما

 Diagonal(أشكال هذه الوصلات تختلف بشكل طفيف بما يتناسب مع شكل العقدة منها مايكون بشكل قطري             

أن يكѧون بѧشكل  تنѧدمج أو         والاتѧصال مѧع الطѧرق الرئيѧسية المتقاطعѧة علѧى مѧستويين إمѧا                 ). Loopأو منحني   

تنفصل الحرآة فيه مع الحرآة على الشارع الرئيسي بدون تقاطعѧات مباشѧرة علѧى مѧستوي واحѧد أو قѧد يكѧون                 

 لѧشكل بعѧض أنѧواع الوصѧلات الطرقيѧة          ا ()الاتصال بشكل تقاطع عادي علѧى مѧستوي واحѧد يبѧين الѧشكل رقѧم                 

  ).الرامبات(

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  )38(الشكل رقم 

  

  :لاعتبارات الهامة في تصميم الراميات بعض ا10-5-4

تكѧون عѧادة أقѧل      لوصѧلات الطرقيѧة بحѧسب أنواعهѧا ، و         تختلف السرعة التصميمية علѧى ا      : السرعة التصميمية  -1

من السرعة التصميمية على الطريق الرئيسي، و متعلقة بѧشكل آبيѧر بأنѧصاف أقطѧار المنحنيѧات المѧستعملة  و         

إذا أن الѧسرعة عنѧد   )  الرامѧب (عѧادة علѧى الجѧزء الوسѧطي مѧن الوصѧلة            بالميول الطولية وتطبق هѧذه الѧسرعة        

الطѧѧرفين تكѧѧون متدرجѧѧة بحيѧѧث تتناسѧѧب مѧѧع الѧѧسرعة التѧѧصميمية علѧѧى الطريѧѧق الرئيѧѧسي وقѧѧد تѧѧصل إلѧѧى حالѧѧة   



 50Km/hلا تقѧل الѧسرعة غالبѧاً عѧن          )الرامب(التوقف عند وجود تقاطع على مستوى واحد في نهاية الوصلة           

  .) Loopٌ(السرعة التصميمية  الدنيا  للوصلات الرامبات االعادية والمنعطفة  )24(لي يبين الجدول التا

  السرعة التصميمية على الوصلة الطرقية

 رامب عادي Loopمنعطف 

السرعة التصميمية على 

  الطريق الرئيسي

40  50  60  

40  50  70 

50  60  80 

50  60  90 

50  70  100 

50  80  110 

60  90  120  

  

  

استعمال المنحنيات  الانتقالية مѧع  ) الرامبات( يفضل في المنحنيات الأفقية للوصلات الطرقية :نحنيات الأفقية  الم-2

المنحنѧѧي الѧѧدائري آونهѧѧا تحقѧѧق سѧѧهولة و يѧѧسر فѧѧي الانتقѧѧال مѧѧن الѧѧسرعة علѧѧى الطريѧѧق الرئيѧѧسي إلѧѧى الѧѧسرعة علѧѧى  

 .دام المنحنيات الأفقية المرآّبةاستخ"الرامب و تتناسب مع مسار حرآة المرآبة و من الممكن أيضا

  .أنصاف الأقطار الدنيا للمنحنيات الأفقية متناسبة مع السرعة التصميمية للرامب) 25(يبين الجدول التالي 

  

  

  

  

  

  )25(جدول رقم 

 

مѧن   إذ يتكѧون بѧشكل عѧام         Sعادة  حѧرف   )الرامبات  (يشكل المقطع الطولي للوصلات الطرقية       :الشاقوليةالميول  -3

استقامة مائلة في الجѧزء الأوسѧط بالإضѧافة إلѧى منحنيѧات شѧاقولية محدبѧة ومقعѧرة عنѧد المѧدخل والمخѧرج ،تختلѧف                            

  شكل –بوغرافية طمثل الطبيعة ال(لعدة عوامل " ميول الاستقامة تبعا

  % 8فѧѧѧѧي آѧѧѧѧل الأحѧѧѧѧوال يجѧѧѧѧب أن لا تزيѧѧѧѧد قيمѧѧѧѧة الميѧѧѧѧل عѧѧѧѧن  ) مناسѧѧѧѧيب نقѧѧѧѧاط الاتѧѧѧѧصال – الرامѧѧѧѧب و طѧѧѧѧول

  وفѧѧѧي حѧѧѧال وجѧѧѧود منحنيѧѧѧات أفقيѧѧѧة حѧѧѧادة و نѧѧѧسبة عاليѧѧѧة مѧѧѧن الѧѧѧشاحنات والباصѧѧѧات يفѧѧѧضل أن لا تزيѧѧѧد هѧѧѧذه           

 %.5القيمة عن

% 2 إلѧى  1.5ة و يميل يكون الميل العرضي للرامب بشكل عام باتجاه واحد حتى عند الاستقام      : الرفع الإضافي -4

الѧسرعة التѧصميمية    : وبالنسبة للرفع الإضѧافي فهنѧاك عѧدة اعتبѧارات يجѧب أن تؤخѧذ فѧي تحديѧد قيمѧة الرفѧع أهمهѧا                          

ويمكن %  6-% 4للرامب ، شكل وتصميم الرامب ،نصف قطر المنحني الأفقي،وتبلغ القيمة العظمى الموصى بها   

  .%8الـ )Loop(أن تصل في حالة الرامب المنحني 

60  50  40  
السرعة التصميمية على 

  سا/الوصلة الطرقية آم

115  80  50  
نصف قطر المنحني 

  الاصغري المفضل م



 وبالنѧѧسبة إلѧѧى مѧѧدخل  الرامѧѧب و مخرجѧѧه يجѧѧب أن يѧѧتم التحѧѧول مѧѧن الميѧѧل العرضѧѧي للطريѧѧق الرئيѧѧسي إلѧѧى الميѧѧل     

 .العرضي للرامب بعد إدخال قيمة الرفع الإضافي بشكل تدريجي

  :عرض قارعة المرور للرامب-5

إلѧى نѧوع العربѧة التѧي        يعتمد تحديد عرض قارعة المرور للرامب على نصف قطر المنحنيات المستخدمة بالإضافة             

عرض قارعة المرور في ) 26(سيتم تصميم الرامب عليها وهي تحتاج عادة إلى أآتاف جانبية يبين الجدول التالي       

  :حال 

A- آانت العربة السياحية هي المرآبة التصميمية.  

B- هي المرآبة التصميمية. الشاحنة المفردة. 

  

  عرض قارعة الرامب

حارتي مرور باتجاه واحد أو 

  هيناتجا

  حارة واحدة ،اتجاه واحد

  مع مسافة احتياط لعربة واقفة

 حارة واحدة اتجاه واحد لا يوجد

  مسافة احتياط لعربة واقفة

B A B A  B A 

نصف قطر 

 م القارعة الداخلي

11  9.4  7.8  6.0 5.5  5.4  15  

9.7  8.6  6.9  5.6  5.0  4.8  25  

9.4  8.4  6.7  5.5  4.9  4.5  30  

8.8  7.9  6.3  5.3  4.6  4.2  50  

8.5  7.7  6.1  5.2  4.5  3.9  75  

8.3  7.6  5.9  5.2  4.5  3.9  100  

8.2  7.6  5.9  5.1  4.5  3.9  125  

8.2  7.5  5.8  5.1  4.5  3.6  150  

  استقامة  3.6  4.2  5.0  5.5  7.3  7.9

  1.2m-0.6يحتاج الرامب إلى وجود آتف بعرض لا يقل عن 

  :النهاية الطرفية للرامب10-5-5
  ريب من الطريق الرئيسي ويتضمن حارة تغيير السرعة ومسافة التدرج هو الجزء من الرامب الق

وقد يكون لحارة مرور واحدة أو لحارتي مѧرور ويكѧون الاتѧصال إمѧا  بѧشكل متѧدرج أو بإضѧافة حѧارة مѧرور                        

  . موازية للطريق الرئيسي

  )حارة مرور واحدة( تصميم النهاية الطرفية لرامب الدخول 10-5-6
  تخدم بشكل عام لغزارات السير الضعيفة إلى المتوسطةويس:النوع المتدرج-أ

يصمم مدخل الرامب إلى الطريق الرئيسي بحيث يتم دمج الحرآѧة القادمѧة منѧه مѧع الحرآѧة علѧى الطريѧق الرئيѧسي                         

بشكل سلس ومنتظم ويستطيع السائق الداخل إلى الطريق الرئيسي ملاحظة وجود الفسحة المناسبة له للانضمام إلى              

لنهايѧة  " يبين الشكل التѧالي نموذجѧا     .70\1الى1/50آة المتواجدة عليه،يتراوح الميل المطلوب للتدرج بين        تيار الحر 

  )39(الشكل رقم .الرامب المتدرج



  
  )39(الشكل رقم 

طول مسافة التسارع المطلوبة لطرف رامب الدخول وذلك في حالة أرض           ) 40(والشكل  ) 27(ويبين الجدول رقم    

  % .2اوز منبسطة وميول لا تتج

  
  )40(الشكل رقم 

   للنهاية الطرفية لرامب الدخول في حال أرض مستوية La(m)طول مسافة التسارع

 سا/السرعة التصميمية لمنحني الدخول آم

 حالة التوقف 20 30 40 50 6 70 80

 لابتدائية عند بداية حارة التسارعالسرعة ا

70 63 51 42 35 28 20 0 

سرعة 
الوصول في 
نهاية حارة 
التسارع 

 سا/آم

السرعة 
التصميمية 
للطريق 
الرئيسي 

 سا/آم

 50 37 60 50 30  ـ ــ ــ ــ

 60 45 95 80 65 45 ــ ــ ــ ــ

 70 53 150 130 110 90 65 ــ ــ ــ

 80 60 200 180 165 145 115 65 ــ ــ

 90 67 260 245 225 205 175 125 35 ــ

40 110 205 255 285 305 325 345 74 100 

125 200 290 340 370 390 410 430 81 110 

245 325 410 460 490 515 530 545 88 120 

  )27(جدول رقم 



  

  

 . حيث عند التصميمLa أو Lgيتم اختيار القيمة الأآبر من 

    هي مسافة التسارع المطلوبة وتؤخذ من الجدول السابقLaحيث 

       Lg م150لى ا90 تتراوح بين   

  )28(يتم تعديل مسافة التسارع حسب الجدول التالي رقم % 2في حال آانت الميول أآبر من 

  

  عوامل التعديل لطول مسافة التسارع تبعاً للميول الطولية

  
  )28(جدول رقم 

  

  

  السرعة التصميمية للمنحني في نهاية الرامب

  40  50  60  70  80  آل السرع

  %4 - 3الميل صاعد   

السرعة 
التصميمية 

على الطريق 
  الرئيسي

0.7  -  -  1.4  1.4  1.3  60  

0.65  -  1.5  1.4  1.4  1.3  70  

0.65  1.6  1.5  1.5  1.5  1.4  80  

0.6  1.6  1.5  1.5  1.5  1.4  90  

0.6  1.8  1.7  1.7  1.6  1.5  100  

0.6  1.8  1.7  1.7  1.6  1.5  110  

0.6  1.8  1.7  1.7  1.6  1.5  120  

  %6-5الميل صاعد 

0.6  -  -  -  1.5  1.5  60  

0.6  -  -  1.7  1.6  1.5  70  

0.55  -  1.8  1.9  1.7  1.5  80  

0.55  2.2  2.1  2.0  1.8  1.6  90  

0.5  2.5  2.4  2.2  1.9  1.7  100  

0.5  3.0  2.8  2.6  2.2  2.0  110  

0.5  3.5  3.2  3.0  2.5  2.3  120  



العربѧة  موازيѧة للطريѧق الرئيѧسي بمѧسافة طوليѧة آافيѧة تمكѧن         يتم فيه تأمين حارة مرور إضافية  : النوع الموازي -ب

القادمѧѧة مѧѧن الرامѧѧب مѧѧن التѧѧسارع حتѧѧى الوصѧѧول إلѧѧى سѧѧرعة قريبѧѧة مѧѧن الѧѧسرعة علѧѧى الطريѧѧق الرئيѧѧسي وبالتѧѧالي    

  يستخدم هذا النوع عادة في حال وجود غزارات سير آبيرة، والانضمام إلى تيار الحرآة عليه

 م ولا 300 قطѧره عѧن   يجب أن يتم وصل الرامب مع حارة المѧرور المѧضافة بواسѧطة منحنѧي أفقѧي لا يقѧل نѧصف               

 م تساعد المرآبة التي على الرامب من الدخول إلى الحѧارة المѧضافة الموازيѧة للطريѧق الرئيѧسي         60يقل طوله عن    

 م ، 90بشكل سليم، ويجب أن يتم اندماج هذه الحارة المضافة مع الطريѧق الرئيѧسي بѧشكل متѧدرج وبطѧول حѧوالي                   

  .ينموذج عن النوع المواز)41(يبين الشكل رقم 

  
  النوع الموازي

  )41(الشكل رقم 

 إلѧى يقاس طول حارة التѧسارع  الموازيѧة المѧضافة مѧن نقطѧة التقѧاء الطѧرف الأيѧسر للرامѧب مѧع الطريѧق الرئيѧسي                             

وذلѧك فѧي   ) 27(و تؤخذ مسافة التسارع من الجدول رقѧم       ) 42(آما هو مبين بالشكل رقم      .نقطة بداية مسافة التدرج   

  .حال الأرض المستوية 

  
  )42(شكل رقم ال

  )28(يجري تعديل مسافة التسارع حسب الجدول رقم % 2و في حال آان الميل أآثر من 

  

  

  

  

  

  

  

  



  ):حارة مرور واحدة( تصميم النهاية الطرفية لرامب الخروج 10-5-7
ادرة يؤمن هذا النوع المسار المباشر الذي يمكن سائقي العربات من استخدام الوسيلة الأسهل لمغѧ              :المخرج المتدرج   

 درجات  5-2الطريق الرئيسي و أخذ المسار المنكسر المناسب للدخول إلى الرامب تؤخذ زاوية الانكسار عادة بين                

  .نموذج لهذا التصميم ) 43(يبين الشكل رقم 

  
  

  )43(الشكل رقم 

طة التѧي تقѧع علѧى    تأخذ المرآبة بالتباطؤ و تقاس المسافة التي من المفروض أن تتم فيها عملية التباطؤ من  إلى النق        

م من حارة المرور اليمينية للطريѧق الرئيѧسي الѧى بدايѧة المنحنѧي الأفقѧي الأول علѧى رامѧب الخѧروج ،هѧذه                   3.6بعد  

  )  29(يجب أن لاتقل عن مسافة التباطؤ المبينة بالجدول رقم ) 44(المسافة الموضحة بالشكل 

  
  )44(الشكل رقم 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



 روج في حالة ميول خفيفةطول مسافة التباطؤ لرامب الخ

  مسافة التباطؤ

V' Km/h 

80  70  60  50  40  30  20    

V'a Km/h 

70  63  51  42  35  28  20  0  

Va 

Km/h 

V 

Km/h 

-  -  -  -  45  60  70  75  47  50  

-  -  -  55  65  80  90  95  55  60  

-  -  55  70  85  95  105  110  63  70  

-  55  80  90  100  115  125  130  70  80  

60  75  100  110  120  135  140  145  77  90  

85  100  120  135  145  155  165  170  85  100  

105  120  140  150  160  170  180  180  91  110  

120  140  155  170  175  185  195  200  98  120  

=Vالسرعة التصميمية على الطريق الرئيسي 

Va=السرعة الوسطية على الشارع الرئيسي 

'V= ج السرعة التصميمية على منحني الخرو

V'a= السرعة الوسطية على منحني الخروج 

  )29(جدول رقم 

  )30(يجري تعديل مسافة التباطؤ حسب الجدول رقم % 2 من أآثرو في حال آان الميل 

  

  نسبة طول مسافة  التباطؤ على الميل إلى مسافة التباطؤ على الاستقامة

  السرعآل 

  0.9 قيمة معامل التصحيح 3-4%
  ميل صاعد

  0.8 قيمة معامل التصحيح 5-6%

  1.2 قيمة معامل التصحيح 3-4%
  ميل هابط

  1.35 قيمة معامل التصحيح 5-6%

السرعة التصميمية 

  للطريق الرئيسي

  

  

  سا/آل السرع آم

  )30(جدول رقم 

  
  
  
  



  المخرج الموازي 

 ثم حارة المرور المضافة فان النوع الموازي للمخرج يتألف من جزء متدرج) 45(آما هو مبين في الشكل رقم 

  .الموازية للطريق الرئيسي

                                        
  )45(شكل رقم 

 النقطة التي ينفصل فيها مسار إلىم 3.6تقاس مسافة الجزء الموازي من النقطة التي يصبح فيها العرض المضاف 

فقي الأول للرامب، ويفضل عادة إضافة منحني الرامب عن المسار الموازي للطريق الرئيسي عبر المنحني الأ

نموذج لحارة المرور  المضافة للتباطؤ، ) 45( ، يبين الشكل رقم الأفقيانتقالي أو منحن مرآب لهذا المنحني 

 أو 15\1ويؤخذ ميل الجزء المتدرج للحارة الموازية المضافة  ) 29(تؤخذ مسافة للتباطؤ من الجدول رقم 

1\25.  

  %.2في حال تجاوزت الميول ) 30(ذه المسافة بحسب الجدول رقم  يجري تعديل ه

  

  :المسافات بين النهايات المتعاقبة 10-5-8
لذلك آان من ) الرامبات(ما تتعاقب نهايات الوصلات الطرقية " في الطرق والشوارع التي تقع  داخل المدن غالبا

ت بعملية التماوج المطلوبة وتتعلق هذه المسافة الضروري تأمين مسافات مناسبة بينها تساعد على قيام المرآبا

  .واحتمالات التماوج) مخرج-مدخل(بمواصفات العقدة الطرقية وبنوع ووظيفة الرامب 

  :هناك اربعة اشكال لأزواج النهايات هي 

 مدخل يليه مدخل -

 مخرج يليه مخرج -

 مخرج يليه مدخل -

  مدخل يليه مخرج  -

  .وصى بها للنهايات المتعاقبة المسافات الدنا الم() يبين الشكل رقم 

  



  
  

م يجب ان يتم وصل حارات تغيير السرعة وبالتالي 450في حال آانت المسافة بين نهايتان متعاقبتان اقل من 

  .الحصول على حارة اضافية 

  

  
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  


